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摘要：随着机动车保有量的增加和高校校园开放程度的加大，校园交通安全隐患逐渐受到重

视。为了给在校师生提供一个安全和谐的校园环境，文中以新疆农业大学为例，通过对校园交通

现状的调查，归纳了现阶段存在的高校校园交通安全隐患，分析了隐患产生的原因，并提出了应对

这些隐患的对策。
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　　高校校园是城市结构组成的特殊部分，其交通

类型通常是以高校师生上下课和日常生活出行为主

的人为活动，与城市交通、社区交通千差万别。随着

机动车大量涌入校园，车辆和人之间的矛盾显现，且

快速增加。然而中国在校园交通安全方面的研究比

美国等西方国家起步晚，针对校园安全对策的研究

也不够深入和全面，为了保障高校师生的合法权益

和人身安全，对校园交通安全问题进行全面研究非

常有必要。

１　新疆农业大学校园交通现状

以新疆农业大学（以下简称农大）为例对在校师

生、退休教职工及家属生活区以交通调查问卷的方

式进行信息采集，共发放１１４０份问卷，回收１１３８

份，回收率９９％。由于是针对校园交通，调查对象

中学生所占比重最高，有９２５人，占８１．３％，在校教

职工和退休教职工分别为６６、６０人，各占５．８％和

５．３％，其他人员（周边商户、停车场管理人员等）共

８７人，占７．６％。

交通调查主要从校园交通安全问题涉及的人车

冲突、管理体制、安全基础设施、学生安全意识四方

面展开。通过对调查数据的整理，列出农大存在的

主要交通安全隐患（见表１）。

２　校园交通安全隐患分析

２．１　人车冲突

高校校园的交通环境较特殊，其主要参与者是

在校师生，交通方式以步行为主，属于慢性交通。而

表１　农大交通安全隐患统计

交通安全隐患 人数／人 占调查人数的比例／％

人车冲突 ９４５ ８３

管理体制不健全 ５８１ ５１

安全基础设施不足 １０１３ ８９

学生安全意识淡薄 ３６４ ３２

且由于作息时间统一，在固定时间段内人流量会表

现出阵发性，在正常工作日，每天８：４０—１０：００会出

现人流与车流早高峰（下文默认为高峰时段）。人流

与车流统计见表２、表３。

表２　农大主要出入口的人流统计 人／ｈ

出入口 人数 出入口 人数

正门 １１９４ 南侧门 １６９９

北侧门 ２４７０ 西侧门 １３２

东侧门 ２０３ 家属区 ６１５

表３　农大主要机动车出入口的车流统计 辆／ｈ

出入口 车辆数 出入口 车辆数

正门 １８５ 南侧门 １２９

北侧门 ２４３ 西侧门 １５

东侧门 １２１ 家属区 ４０８

由表２、表３可看出：在正常工作日的早高峰期

间出现了人流和车流高峰，集中表现为人、车混行，

人、车抢道。考虑到农大的实际情况，其校园道路和

周边道路是相互贯通的，联系非常密切，所以在早高
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峰时段，很多机动车司机会选择驾驶车辆进入农大

校园道路，穿过学校，从而避开高峰时段所带来的交

通拥堵。这无疑使农大的校园道路承担了城市道路

的任务，增大了道路压力，在农大道路宽度不变的情

况下，会对师生的人身安全产生威胁。

２．１．１　道路宽度不足

道路宽度不足是人车冲突中的重要因素。道路

宽度包括机动车道宽度、非机动车道宽度和人行道

宽度，如果道路宽度不足，在高峰期间，人会进入机

动车道，出现人、车混行，安全隐患显而易见。分别

对农大家属区道路、教学区和学生住宿生活区道路

进行测量和数据采集，得到家属区道路网分布（见图

１）、教学区－公寓楼道路网分布（见图２）。

图１　农大家属区道路网（单位：ｍ）

图２　农大教学区道路网（单位：ｍ）

　　《城市道路设计规范》要求城市道路的两幅车道

宽度为７．５０ｍ，单幅混行车道宽度为３．７５ｍ，人行

道宽度为２．２ｍ。经统计，农大生活区道路共１２

条，其中９条为两幅路，占总数的７５％，只有１条达

到规范要求，合格率仅８．３％；单幅混行车道３条，占

总数的２５％，其宽度均在５ ｍ 以上，合格率为

１００％；人行道宽度为１．２ｍ，没有达到规范要求，甚

至有的路段没有人行道。另外，农大道路均没有设

置非机动车道。

农大生活区内建有农大附中和农大幼儿园两所

颇具规模的学校，且生活区的道路是连接农大东路

和西外环路的重要支路。在交通高峰时段，大量学

生、校车、送孩子的家长及家长驾驶的车辆、家属区

住户及住户驾驶的车辆、来回过路的社会车辆聚集

于此，对生活区的道路需求很大，以生活区现有道路

宽度无法满足高峰时段人与机动车的出行需求，出

现人、车混行，人、车抢道是必然的，导致行人的安全

很难得到保障。

如图２所示，除动医学院楼前的分支路和继续

教育学院楼前的环草坪路外，教学区道路宽度基本

在６ｍ以上，学生生活区的公寓楼前路也较宽松，

虽然不满足规范要求，但可满足师生正常学习、生活

所需。但由于学校统一作息时间，校园内的人流量

是阵发性的，在特定时间如上下课期间，人流突然骤

增，导致学生与校园内行驶的外来车辆和后勤车辆

等挣道、抢道而行。

２．１．２　停车场设置不合理

随着学校开放程度的加深、机动车保有量的增
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加及高校后勤的社会化，越来越多的机动车涌入校

园，出现许多路边停车、教学楼前随意停车、食堂前

车辆乱停等现象，不仅占用很多道路资源，而且在高

峰时段内极易造成校园交通拥堵，产生安全隐患。

在高峰时段对校园内停车状况进行调查，教学

区停车统计见表４、停车信息见表５，生活区停车统

计见表６、停车信息见表７。

表４　农大教学区停车统计 车次／ｈ

停车位置 停车数

２号楼和大礼堂前 １３

各学院楼前 ４０

行政楼前 ３６

新老体育馆前 １１

表５　农大教学区停车信息 车次／ｈ

车辆类别 停车数

教职工车辆 １６４

其他车辆 ３６

表６　农大生活区停车统计 车次／ｈ

停车位置 停车数

四合院停车场 ３１

附属幼儿园前、北停车场 ６９

附属小学门口、对侧停车场 ７５

表７　农大生活区停车信息 车次／ｈ

车辆类别 停车数

住家户车辆 ２１１

家长驾驶车辆 ９６

其他 ４１

从表４、表５可知：教学区停车集中在教学楼与

体育馆前，以教职工用车居多，其他车辆包括外来临

时车辆、后勤车辆、外来办事车辆等。停车场设置在

教学楼和学院楼前，占用了过多的道路和公共空间，

势必会在人流高峰时段造成道路拥堵，降低师生上

下课时道路的流畅程度，在车辆停放或驶离时也会

带来相应的交通安全问题。

从表６、表７可知：生活区停车多集中在附属小

学和幼儿园停车场，其中住家户停车２１１车次，占总

车次的６０．６％；送孩子上学的家长停车９６车次，占

总数的２７．６％；外来车辆、商店配送货物车辆等其他

车辆停车４１次，占１１．５８％。住家户一般会将车辆

停放在规定的停车场，对交通影响较小，造成道路拥

堵的主要是送孩子上学的家长所驾驶的机动车。由

于停车场距离学校有一段距离，且路上来往车辆较

多、调头不方便等，家长很少将车停在规定的停车场

内，一般会在路边临时停车，对于生活区宽度５．６ｍ

左右的道路而言，车辆乱停乱放占用了大量道路面

积，势必造成拥堵，产生交通安全隐患。

２．２　管理体制不健全

目前校园交通管理方法主要有封闭式管理、半

封闭式管理、全开放式管理３种，农大采用半封闭式

管理，由各进出口的门卫对进出校园的人和车辆进

行管理。然而农大管理机构中对进出的行人和车辆

进行管理的部门较模糊，门卫只是简单地对进出的

人和车辆进行基本信息记录，至于这些人和车辆进

入校园的目的、去向并不记录。因为没有设立明确

的校园交通管理机构，无法及时、迅速地处理突发性

校园交通状况，致使在校师生的利益得不到及时维

护；因没有制定合理合法的校园交通管理办法，处理

紧急情况也没有相应的文件依据。

２．３　交通安全基础设施不足

高校拥有自己完整的内部道路网，其属于城市

道路网又独立于城市道路网，应配有相对应的交通

安全基础设施，如红绿灯、人车分流护栏、人员密集

部位的安全提示标志、车辆经常出入路口的反光镜、

限速标志，并在高峰时段对主要路段进行车辆管制。

然而农大道路网中只有个别交叉路口设有人行横

道，有的人行横道线不清晰，少部分路面上设有车道

分割线，缺少限速标牌，在特殊路段只有少量减速带

及机动车隔离杆；生活区的人行道过窄，其中附中南

路的人行横道不仅窄而且高，不宽阔的人行横道上

还生长着许多高大的树木，使人行道变得更拥挤，行

人、学生不得不进入机动车道与车混行，存在严重的

交通安全隐患。

２．４　学生交通安全意识淡薄

近年来，校园交通事故频发，不仅仅只有肇事者

方面的原因，也有学生交通安全意识淡薄方面的原

因。在校园道路上随处可见的是手握手机行走匆匆

的“低头党”，在路上嬉戏打闹的学生，戴耳机听歌、

聊微信的学生，其中也不乏在校教师。也有小部分

学生在路上玩滑板、骑单车，且速度很快，很少注意

道路上过往车辆。由于校园道路的特殊交通环境，

许多学生甚至老师主观意识中认为校园内的交通是
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安全的、车让人行是必然的，这种错误的麻痹思想是

造成校园交通安全隐患的重要原因。

３　改善措施

３．１　减少人车冲突

３．１．１　减少进入校园的交通量

车辆需办理通行证才能进入校园；鼓励师生乘

坐公共交通出行；实行教职工车辆单双号限行，有些

教职工为了减少麻烦，会放弃驾驶私人车辆上班；鼓

励幼儿园的孩子乘坐校车，减少家长驾驶的车辆数。

在正常工作日高峰时段或特殊时段限制或禁止外来

车辆进入校园。对于学校的后勤车辆，规定允许进

入学校的时间段，避开人流高峰。重新施划车道分

割线，在生活区的一些较小交叉口设置禁止左转或

禁止右转标志，把一些道路宽度勉强够用的双向路

段结合实际情况合理设置成单行道，从而降低通行

量。教学区内规定“车让人行”，行人优先通行，在重

要道路上特殊时段禁止车辆通行。

３．１．２　优化停车场

在保证师生上下课流畅度的前提下对建在教学

楼前的停车场进行优化，合理利用停车场面积，寻求

最优停放车辆数，避免空间浪费。对大停车场进行

改造，拓宽停车场大门，方便车辆进出。收取停车

费，从经济上限制停车数量，对教职工实行正常收费

标准，对外来车辆采取长、短时收费。从时间上限制

停车数量，根据正常作息时间规定教职工停车时间，

将外来车辆分为办事车辆和纯粹停车，外来办事车

辆可适当延长停车时间，纯粹停车则严格限制其停

车时长。在不能停车的地方设置明显的提示牌，以

免出现车辆乱停乱放现象，影响校园交通。

３．２　完善管理体制

设置专门的校园交通管理部门，一般将保卫处

设置成管理部门。根据国家法律，制定合法合理的

校园交通管理规定，给保卫处实行交通管理提供文

件依据，强化保卫处在校园交通管理方面的权利。

定期对管理人员进行培训，提高管理人员的工作能

力。考虑到保卫处处理紧急情况的局限性，与交警

部门相协调，帮助保卫处更好地进行管理，保障广大

师生的合法权益。

３．３　完善交通安全基础设施

在校园道路上合理设置减速带，并设置明显的

减速、限速标识标牌及道路标识标线，严格控制校园

内车辆行驶速度。在人流量、车流量大的交叉口设

置清晰的斑马线、让行线或禁行线，保证校园道路以

人为先、车让人行。对生活区人行道进行改造，降低

特定路段的人行道高度，并移栽人行道上的树木。

在所有校园道路上安装监控探头，为突发事故提供

真实的视频证据，保障师生的切身利益。

３．４　提高学生交通安全意识

为提高学生的交通安全意识和交通安全知识，

可作为必修课程开设交通安全课，普及交通安全知

识；还可通过交警部门开办校园交通安全知识讲座、

校园广播加大宣传力度、举办交通安全知识竞赛等

方法提高在校师生的交通安全意识，让师生时刻保

持一颗警惕交通安全隐患的心。

４　结语

校园交通安全关系到工作、生活和学习在校园

内每一位成员的利益，需引起大家的重视。对于高

校校园交通安全隐患的研究，不仅要找出解决安全

隐患的对策，更要找到产生这些安全隐患的原因并

从根本上解决它，同时要提高师生的交通安全意识

和自我保护意识，时刻提高警惕，营造一个安全和谐

的校园环境。
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