
产权不同高速公路顺接时的互通问题分析

胡海晨

（湖南省交通规划勘察设计院有限公司，湖南 长沙　４１０００８）

摘要：通过分析长浏（长沙—浏阳）高速公路永安互通外部建设条件的复杂性，介绍了该互通

设计方案的比选过程，详细分析了各方案的优缺点，确定了既满足互通功能性要求、又能解决各方

利益冲突的互通设计方案，为今后类似工程尤其是产权不同高速公路相互衔接的解决提供参考。
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　　根据工程可行性报告，拟建长浏（长沙—浏阳）

高速公路项目的终点与已建长永（长沙—永安）高速

公路在浏阳市永安镇附近顺接，永安互通位于长浏

高速公路终点附近，主要供永安镇车辆上下长浏高

速公路。项目终点附近地势平坦，地形条件好，但周

边企业、厂矿、规划用地密集，同时多条产权不同的

公路交汇于此，互通的外部建设条件相当复杂，主线

终点位置的设置必须结合互通方案同时考虑，在满

足技术指标的前提下尽可能平衡各方利益。

１　互通建设外部条件

１．１　地形和土地资源的用途

永安互通周边地势平坦，地形条件好，该区域今

后为规划的永安制造产业基地。互通附近目前的主

要企业、厂矿和规划用地有浏阳车架二厂、永安水泥

厂、浏阳红旗粮站及正在修建的人人家食品厂和浏

阳河酒业基地规划用地（见图１），其中人人家食品

厂和浏阳河酒业基地为浏阳市重点招商引资项目。

图１　永安互通的地理位置

１．２　交通现状

该互通周边现有公路设施主要有现代投资股份

有限公司的长永高速公路、长沙环路建设开发有限

公司的永浏一级公路（下称永浏公路）、Ｓ１０３和永安

简易互通。其中：长永高速公路设计时速１００ｋｍ／

ｈ，路基宽度２６．０ｍ，双向四车道；永浏公路设计时

速８０ｋｍ／ｈ，路基宽度２４．５ｍ，双向四车道；Ｓ１０３设

计时速４０ｋｍ／ｈ，路基宽度８．５ｍ，双向两车道。长

永高速公路与永浏公路在人人家食品厂附近顺接，

Ｓ１０３和永浏公路间的交通转换则通过永安简易互

通实现（见图１）。

１．３　交通量

该互通交通量不大，主流交通为长沙往返永安

方向，远期预测交通量为１５２６ｐｃｕ／ｄ。

２　互通设计目标

根据互通建设的外部条件，设计中提出如下主

要目标：

（１）在充分考虑各方利益的基础上，寻求长永

高速公路、永浏公路、长浏高速公路（长浏高速公路

建设发展有限公司）相互衔接的解决方案。

（２）尽可能减少对沿线规划产业区规划用地、

企业、厂矿，尤其是已建和在建项目的干扰。

（３）通过多方案比选，在复杂交通现状下寻求

简单的交通组织形式，同时降低工程造价、减少占地

和拆迁量。

３　互通方案设计

３．１　互通方案需满足的要求

根据该互通的外部条件，要完全满足各方面的

要求相当困难，互通方案的选择主要看方案是否能

尽可能多地满足以下要求：

（１）避免对长永高速公路的侵占。

（２）避免对永浏公路的侵占。
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（３）避免对人人家食品厂的侵占。

（４）避免高速公路对人人家食品厂的封闭。

（５）避免对浏阳车架二厂等企业、厂矿和规划

用地的侵占。

（６）尽可能不改变现有交通组织形式。

（７）缩短犃、犅 两点间的营运里程。

（８）尽可能提高平纵面指标，尤其是长浏、长永

高速公路顺接处的主线平纵指标，降低造价、减少占

地和拆迁量。

（９）降低工程协调难度。

３．２　交通组织方式

理论上，该互通位置有３种交通组织方式。以

高速交通为例，分别为：

（１）方式一。高速公路交通通过拟建永安互通

经匝道收费站至Ｓ１０３，往永安和沙市方向的交通通

过Ｓ１０３到达，往洞阳方向的交通从Ｓ１０３经原永安

简易互通转向永浏公路到达。

（２）方式二。高速公路交通通过拟建永安互通

同时转向Ｓ１０３和永浏公路。

（３）方式三。高速公路交通通过拟建永安互通

经匝道收费站至永浏公路，往洞阳方向的交通通过

永浏公路到达，往永安和沙市方向的交通从永浏公

路经原永安简易互通转向Ｓ１０３到达（见图２）。

图２　永安互通的交通组织方式

按照交通组织方式二的思路进行互通方案设

计，要同时实现高速公路与Ｓ１０３和永浏公路的互

通，并实现集中收费，在现有建设条件下将产生互通

规模很大、跨线桥数量多、匝道布设复杂、容易给司

机造成误行等问题，故否定了该互通设计方案。

３．３　互通位置的选择

针对该互通所在位置的公路现状，提出布设互

通的两个位置：

（１）按照交通组织方式一的思路，将主线终点

设于长永高速公路终点处与长永高速公路顺接，在

主线与Ｓ１０３之间有足够空间布设互通的位置设置

互通。

（２）按照交通组织方式三的思路，将主线终点

向西移１ｋｍ，于原长永高速公路收费站附近与长永

高速公路顺接，在主线终点附近设置互通。

３．４　互通方案设计

根据两个互通位置，在初步设计中提出以下３

种互通设计方案：

（１）方案一。将主线终点设于长永高速公路终

点处与长永高速公路顺接，受接头处建设条件的限

制，主线终点处平曲线半径取７００ｍ，同时考虑到终

点附近原永安简易互通、Ｓ１０３和浏阳车架二厂的存

在，终点不具备设置互通式立交的技术指标条件和

空间条件，将互通向南移（见图３）。该方案按交通

组织方式一的方式实现各方向交通转换，为一般的

Ａ形单喇叭互通。其优点在于匝道布设简单，工程

规模小，拆迁量较小。但存在３个明显缺点：１）侵

占了永浏公路，缩短了其收费里程，并使之成为断头

路；２）犃、犅 两点间的营运里程为５．２ｋｍ，比现状增

长３ｋｍ；３）虽没有侵占人人家食品厂，但将其封闭

在高速公路之内，使其出入极不方便。

图３　互通设计方案一

（２）方案二 Ａ。在方案一的基础上，将主线终

点向西移１ｋｍ，于原长永高速公路收费站附近与长

永高速公路顺接，设计为Ａ形单喇叭互通（见图４）。

图４　互通设计方案二犃
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该方案匝道布设简单，工程规模小，拆迁量很小，还

避免了方案一对永浏公路的侵占、犃犅 两点间绕行

距离大、将人人家食品厂封闭等缺点。其唯一明显

的缺点是侵占了长永高速公路的产权，缩短了其约

１ｋｍ的收费里程。

（３）方案二Ｂ。长浏高速公路主线在终点附近

左右幅分离，分别以匝道的形式从长永高速公路合

流或分离（见图５）。该方案避免了方案二Ａ对长永

高速公路的侵占，没有改变长永高速公路的收费里

程，也消除了方案一的诸多缺点，还完全保留了长沙

往返Ｓ１０３和洞阳方向交通的出行方式。但其存在

如下缺点：１）侵占了人人家食品厂约７８６６６．７ｍ２

规划用地。由于该食品厂目前已完成整体施工图设

计和部分厂房施工，如采用该互通方案，将完全打乱

其建设规划和生产计划，需重新征地、规划、设计、施

工并由此导致投产时间推迟，损失高达６７００万元。

２）长浏高速公路以匝道的形式从长永高速公路分

离，易使不熟悉互通体系的司机造成误行。

３种方案的主要优缺点见表１。经比选，最终采

用方案二Ａ，该方案侵占的长永高速公路约１ｋｍ

路段通过长浏高速公路建设发展有限公司从现代投

资股份有限公司收购该路段的产权得以解决。初步

设计评审对该设计方案给与了肯定，认为该方案功

能齐全、造价合理、匝道布设符合司机的出行习惯，

且最大程度地平衡了各方利益。

图５　互通设计方案二犅

表１　３种互通设计方案比较

设计方案
避免对长永高速

公路的侵占

避免对永浏

公路的侵占

避免对人人家

食品厂的侵占

保持目前的交通

组织形式

犃、犅 两点间的

营运距离／ｋｍ

占地面积／

ｈｍ２

方案一 是 否 是 完全改变 ５．２ １２．６

方案二Ａ 否 是 是 基本维持现状 ２．１ １１．８

方案二Ｂ 是 是 否 无变化 １．８ ２１．６

４　结语

通过对永安互通外部建设条件的详细分析及各

利益主体之间的充分沟通，确定了永安互通设计方

案，该方案在复杂的建设条件下不但满足了互通的

功能性要求，而且解决了各方利益冲突。随着中国

高速公路网的逐步完善，尤其是ＢＯＴ项目的增多，

今后不同产权高速公路相互衔接问题会日益增多，

永安互通设计中长浏高速公路建设发展有限公司通

过收购长永高速公路局部路段产权的解决办法可为

今后类似问题的处理提供参考。
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