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摘要：山东淄博市中润大道西延建设工程基层施工中，为确保基层具有较高的承载能力，减少
基层裂缝，缩短施工工期，采用２层连铺双层钢模支护体系进行水泥稳定碎石基层施工。文中介
绍了连铺双层钢模支护技术的工艺原理，阐述了其工艺流程及操作要点。
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　　水泥稳定碎石基层作为一种半刚性路面基层，
具有强度高、水稳定性好等优点，被广泛应用于各等
级公路工程。但由于传统的模板支护施工工艺不科
学，边部压实难以保证，造成基层开裂、早期破坏等
问题，严重缩短路面使用寿命。基层钢模支护技术
可有效解决基层边部压实度难以保证的问题，提高
施工速度，且钢模板可重复使用，降低施工成本。

１　工程概况及工艺原理
１．１　工程概况

山东淄博市中润大道西延建设工程西起淄博市
经济开发区与张店区边界，东至原山大道，按双向六
车道标准建设。道路总长度为２５３０ｍ，总宽度为
１０２．５ｍ，其中道路宽度为５２．５ｍ，两侧绿化带宽度
各２５ｍ。采用水泥稳定碎石基层。为确保基层具
有较高的承载能力，减少基层裂缝，缩短施工工期，
采用２层连铺双层钢模支护体系进行水泥稳定碎石
基层施工。
１．２　工艺原理

水泥稳定碎石基层连铺钢模支护技术包括双层
钢模支护体系及基层接缝坡面支护断面支护装置，
双层钢模支护体系外侧对称设置高程精确控制系
统。双层钢模支护体系设置在基层两侧，基层接缝
坡面支护断面支护装置设置在横缝处，且与特定接
缝坡面切面装置配合（见图１、图２）。

图１　水泥稳定碎石基层连铺钢模支护结构断面示意图

图２　侧模结构示意图

２　工艺流程与操作要点
２．１　工艺流程（见图３）

图３　水泥稳定碎石基层连铺钢模支护施工工艺流程
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２．２　操作要点
（１）高程系统放样。先在路床两侧设定位置安

装高程控制杆，并在每根控制杆上安装控制杆卡具
和挂线卡具；再安装高程控制线，将高程控制线两端
通过挂线卡具紧固在高程控制杆上，通过可视读数
槽读数控制高程控制线的高度（见图４）。

图４　高程系统放样

（２）边线定位支柱安装。在路基边线位置长度
方向上间隔一段距离打设固定钢钎作为边线定位支
柱进行边线控制，在边线和中线处分别设置边线定
位支柱和自升式定位支架。高程控制线采用直径３
ｍｍ的钢丝线，两端用紧线器拉紧。

（３）自升式定位支架安装。自升式定位支架由
伸缩钢管套筒加工而成，在路基中线位置长度方向
上间隔安装自升式定位支架进行中线控制。

（４）双层钢模支护体系安装。外置钢模侧支架
的一直角边与外置带孔固定钢板螺栓连接，另一直
角边用固定钢钎固定在路床上；相邻翻折式双层钢
侧模通过外置固定式翻折限位钢板及内置活动式翻
折限位钢板连接，基层两侧对应的翻折式双层钢侧
模上部的对拉带孔耳板通过对拉钢绞线连接；翻折
式双层钢侧模底部设置Ｌ形钢板，固定钢纤穿过Ｌ
形钢板将翻折式双层钢侧模固定在路床上。

（５）横向缝坡面模板安装。将坡面模板固定带
孔耳板与端头横模板焊接连接，横缝坡面活动模板
与坡面模板固定带孔耳板通过调节螺栓连接，基层
铺装后通过调节螺栓调节横缝坡面活动模板与横缝
斜坡之间的缝隙，留置坡面切缝（见图５）。

（６）下基层混合料摊铺。采用２层连续摊铺施
工，先施工下基层，用摊铺机均匀地进行摊铺，摊铺
完成后及时进行碾压，采用静压和动压相结合的方
法，直线段由两侧向路中心碾压。压实度采用灌砂
法检测，纵断高程采用水准仪检测，横坡度采用水准
仪检测。

图５　横向缝坡面模板安装

（７）纵缝槽钢安装。设置槽钢进行纵缝处理，
上下层错缝１５ｃｍ。

（８）上基层混合料摊铺及纵缝槽钢安装。上基
层施工过程同下基层。

（９）横向施工缝坡面切面。通过装配式三角钢
架组成受力支架，在三角钢架上安装切面板导轨及
带刃切面钢板，带刃切面钢板两端分别与钢丝绳一
端连接，钢丝绳另一端连接钢丝绳滚轴。带刃切面
钢板位于切面缝隙内，卷扬式动力系统通过动力绳
连接钢丝绳滚轴，给钢丝绳滚轴提供动力拉动钢丝
绳，使带刃切面钢板受力进行坡面切割（见图６）。

图６　接缝坡面切面装置大样图

３　结语
淄博市中润大道西延建设工程采用双层钢模支

护体系进行基层施工，先下基层摊铺碾压，再上基层
摊铺碾压，优化了水泥稳定碎石基层施工次序，有效
解决了纵横缝部位开裂等问题，保证了水泥稳定碎
石基层的整体质量。与传统方法相比，该技术施工
效率高，周期短，节约人工、机械、模板等费用支出，
据估算，该工程施工工期缩短２０ｄ，节约费用９０余
万元。该技术适合在高等级公路水泥稳定碎石机械
化施工钢模支护中推广。
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图１０　犓５１４＋０１２蒸发池

图１１　犓５１５＋３００蒸发池
绿色公路设计理念。

（２）针对低路堤方案导致部分涵洞口、桥下改
路积水的问题，在年平均降水量大（１５００ｍｍ）、蒸
发量大（１１００ｍｍ）的雷州半岛地区，采用在高速公
路路基外侧设置大型线外排水蒸发池（最大体积约
６５００ｍ３）解决低路堤公路线外排水难题。

（３）雷州半岛南部大部分是桉树、菜地、菠萝
地，土壤渗透性较好（池中水消散主要靠渗透进入地

下，蒸发量较小），有利于蒸发池中水及时完成渗透。
另外，该区域地下水位较深，蒸发池中的水能快速下
渗。经过对比分析，将长距离（一般大于２００ｍ）线
外排水沟变更为蒸发池具有一定经济优势，在雷州
半岛高速公路外侧设置大型排水蒸发池可行。
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