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摘要!在深刻理解交通运输高质量发展内涵的基础上!以新发展理念为引领!结合目标导向及

问题导向!建立湖北省交通运输高质量发展评价指标体系!并对指标进行等级划分$基于可拓学构

建可拓综合评价模型对湖北省交通运输高质量发展水平进行测度!得出相关评价结论!为推动湖

北省交通运输高质量发展提供决策参考%
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基金项目!湖北省交通运输厅项目
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经济的高质量发展最迫切的是交通运输的高质

量发展"目前!关于交通运输高质量发展的相关研

究尚处于探索起步阶段!周伟%康衢%耿彦斌等对交

通运输高质量发展的内涵进行了解读"通过对高质

量内涵相关文献的梳理!借鉴耿彦斌对高质量内涵

的总结!湖北省交通运输高质量发展内涵为以新发

展理念为引领!以供给侧结构性改革为主线!以+巩

固%增强%提升%畅通,八字总方针为要求!以+质量变

革%效率变革%动力变革,为主要途径!通过现代信息

技术手段构建安全%便捷%高效%绿色%经济的现代化

综合交通体系!实现交通运输全要素生产率的提高!

开创质量效益明显提高%稳定性和可持续性明显增

强的发展新局面!满足人民日益增长的多层次%多样

化交通运输需求"
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交通运输高质量发展评价指标体系
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评价指标体系

目前!学术界对交通运输高质量发展的研究多

集中于对现有问题及对策的分析!少数学者对交通

运输质量评价指标进行了探讨!关于交通运输高质

量发展评价指标体系构建的研究存在较大欠缺!主

要体现在指标组成的合理性%完整性及指标分级的

值域确定方面"在梳理交通运输行业相关规划报告

指标体系的基础上!参考国内外交通发达地区发展

现状!结合湖北省交通发展实际!以目标导向与问题

导向%科学客观%系统综合为原则!运用频度分析法

和综合分析法对城市交通发展指标进行筛选和归

类!从基础设施%交通装备%服务质量%开放合作%绿色

发展%创新驱动%安全保障和行业监管
.

个维度构建

湖北省交通运输高质量发展评价指标体系#见表
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电子客票联网售票率
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交通事故死亡率
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指标分级

采用数理统计分析法%经验借鉴分析法和综合

分析法对湖北省交通运输高质量发展核心指标评估

标准进行确定"数理统计分析法根据国内外各地区

的统计数据分布概率密度确定评估等级!按照非等

分五分位法!采取标准正态分布分段比例!对应
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个百分位数!运用
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的
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函数进行计算!得到指标分级范围的

限值!对限值取整作为指标分级范围"经验借鉴分

析法结合指标水平现状%发展趋势及交通运输各相

关规划报告目标值%已有国际标准值%国内部分地区

发展实际对指标进行理论分析!确定指标的评估标

准"综合分析法根据指标相关数据情况!将上述两

种方法相结合!确定指标的评估标准"各指标分级

标准见表
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可拓综合评价模型

交通运输高质量发展水平综合评价因为不同历
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交通运输高质量发展水平评价指标的分级标准
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史时期%现实国情%地理条件等因素!在评价指标设

置%权重设置及数据收集整理中不同程度地存在某

些主观矛盾与客观矛盾"在湖北省交通运输高质量

发展水平评价中!考虑地方人口%经济实力%地区特

点等因素!对指标阈值的界定应区别于国内外发达

地区!即从实际出发!依据发展潜力进行界定"

可拓学是用来研究事物变化过程及量变到质变

所形成的一种有序变化数学模型!其逻辑细胞是物

元"可拓综合评价是可拓学在处理系统优劣评价问

题方面的重要应用!该方法同时考虑评价对象的质

与量并对质与量进行变换以解决系统中的不相容问

题!对交通运输高质量发展水平评价具有很强的适

应性"可拓综合评价通过引入关联度判断评价对象

属于某集合的程度!使交通运输高质量发展水平测

度更精细化%定量化!从而提升整体评价的客观性"
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确定经典域和节域

将所研究事物记作
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为湖北省交通运输高质量发展水平评价指

标允许取值范围的物元'
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中指标
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确定指标权重

采用层次分析法确定指标权重!通过咨询相关

专家进行指标的两两对比打分!获得不同层次的判

断矩阵"根据相关公式对矩阵数据进行计算!得出

各层次中不同指标的权重#见表
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关联函数指物元的量值在数轴上的某一点时!

物元符合对应等级取值范围的相关程度!
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湖北省交通运输高质量发展水平评价指标的权重
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$计算各指标关于评价等级的关联度"关联
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!则表示待评价物元的等
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及权重因子进行调整!再重复以上步骤"根据式
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!当前湖北省交通运输高质量

发展水平处于较差状态'特征值
?

-

N*("C

!表明湖

北省交通运输高质量发展水平尽管较差!但发展态

势在一定程度上偏向一般状态!有逐步向较好状态

转变的趋势"根据表
'

!湖北省交通运输高质量发

展状况离好的状态还有很大距离!有必要将各指标

现状值与表
*

中各指标关联函数值进行对比!找出

短板!各相关部门从基础设施%交通装备%服务质量%

开发合作%绿色发展%创新驱动%安全保障及行业监

管
.

个维度出发!共同发力!形成合力!加快湖北省

交通运输高质量发展!早日建成交通强省!助力交通

强国建设"

$

!

结语

在深刻理解交通运输高质量发展内涵的基础

上!提出交通运输高质量发展水平可拓综合评价模

型!并运用该模型对湖北省交通运输高质量发展水

平进行测度"研究表明该方法具有很强的适应性与

针对性!相比传统评价方法具有如下优点&可从定性

与定量的角度对交通运输高质量发展状态进行评

价!通过区间延拓实现评价从阶梯间断到整个区间

的连续转变!概念清晰%逻辑性强!评价结果更精细

化%定量化!更具说服力'基于现实条件与实际能力

进行客观评价!不但可判断当前交通运输发展状态!

还可反映未来发展趋势!为发展决策提供理论支持"

由于交通运输高质量发展影响因素众多!涉及
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汽
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运
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基础设施%服务质量%创新驱动%安全保障等多个维

度!包含公路%铁路%水运等多个子系统!子系统之间

相互关联!因而指标遴选十分复杂!如何使评价指标

体系构建更科学%合理是未来需进一步研究的重点

和方向"
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