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摘要!广深"广州+深圳#高速公路麻涌互通至东莞互通段现状为整体式双向六车道连续桥梁

段!拟改扩建为整体式双向十车道%文中针对该路段互通密集且存在通航桥抬升扩建的情况!对

十车道高速公路连续桥梁段改扩建交通组织保通方案进行研究!以维持施工期间原主线双向六车

道通行为原则!提出主线与互通协同保通的交通组织方案%
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目前国内十车道高速公路改扩建案例较少!尤

其是对桥梁段改扩建方案的研究不足!主要集中在

四车道改八车道的扩建情况"相比路基段!桥梁段

扩建施工条件受限!主要体现在施工周期较长%临时

便道不易设置%互通保通困难等"广深#广州-深

圳$高速公路连接穗%莞%深%港!是国%省高速公路网

的重要通道!同时位于高度城镇化的地带!交通任务

十分繁重"作为国内为数不多的六车道改十车道的

高速公路扩建工程!广深高速公路改扩建期间与目

前四车道改八车道的高速公路的交通组织保通模式

不同!在确保交通优先的原则下!以尽量+不中断交

通%少影响交通,为前提!研究不同工点下的交通组

织方案"
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广深高速公路连续桥梁段改扩建方案

广深高速公路麻涌互通至东莞互通主线段均为

桥梁段!长约
-)(-]2

"该段主线扩建采用
/-2

整

体式两侧加宽方案!部分旧桥需拆除重建"由于通

航的需求!该路段有
/

段通航桥需抬升扩建"此外!

麻涌互通%望牛墩互通%道蟯互通及东莞互通均需进

行改造#见图
)

$"如何确保该连续桥梁段改扩建期

间的道路通行条件和行车安全!减少施工干扰引起

的交通事故和拥堵!成为广深高速公路改扩建的重

点与难点"

图
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广深高速公路连续桥梁段现状及改扩建方案

"
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交通组织总体方案

考虑到该工程所在运输通道交通量大%城镇化

程度高等特点!采用边通车%边施工的交通组织总体

方案"广深高速公路设计速度为
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!双向六

车道!麻涌互通至东莞互通主线桥梁段标准横断面

为
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!东莞段现状日均交通量约
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!服

务水平为四级!通行压力较大"借鉴佛开#佛山-开

平$%开阳#开平-阳江$%阳茂#阳江-茂名$%茂湛

#茂名-湛江$%深汕#深圳-汕头$西等高速公路改

扩建模式!施工中基本维持现状车道数通行"该项

目施工时主线采用维持双向六车道通行的交通组织
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模式!不进行强制分流!分段施工%分段通车!互通立

交需结合主线保通方案基本维持其交通服务功能"

$

!

主线段施工保通方案
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两侧加宽新建桥梁施工交通组织方案

这个阶段主要施工现状主线两侧新建桥梁拼

宽"对于一般桥梁等高段两侧加宽扩建的路段!需

新建桥梁基础%墩柱%上部结构及外侧护栏!拆除左

半幅旧桥护栏进行临时拼接!同时完成两侧新建桥

梁桥面铺装#见图
-

$'对于现状通航桥梁需抬升扩

建的路段!由于存在新建加宽桥梁与旧桥不等高的

情况!需在新建桥梁内侧设置装配式护栏并完成桥

面铺装!以便下阶段半幅旧桥施工时车流临时通行

#见图
*
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图
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麻涌&东莞段第一阶段主线施工交通组织方案#一般桥梁等高段'单位&
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图
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麻涌&东莞段第一阶段主线施工交通组织方案#通航桥梁抬升段'单位&
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半幅旧桥施工交通组织方案

在主线两侧拼宽新建桥梁施工完毕后!对原半

幅旧桥进行施工#先施工右半幅后施工左半幅$"主

要进行一般等高桥梁的拆除重建!对通航桥进行抬

升!并与新建加宽部分进行临时拼接!完成桥面铺

装"由于部分现状桥梁不满足改扩建的标准需拆除

重建!通航桥因通航等级提高需抬升!施工状况较复

杂"考虑到该段主线均为桥梁段!为减少不同工况

下的交通转换!确保主线双向六车道通行及各互通

出入口的正常通行!一般桥梁等高段与通航桥抬升

段施工期间交通组织采用统一的保通方案#见图
"
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图
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$"新建两侧拼宽桥梁段临时通行两车道!主要

图
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主线半幅旧桥施工交通组织方案#通航桥梁抬升段'单位&
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主线半幅旧桥施工交通组织方案#单位&
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供各互通出入口匝道车流转换通行!同时兼顾主线

通道的车流通行"原半幅主线维持双向两车道供广

州-东莞段通道的车流临时通行"

$#$
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桥梁永久拼接施工交通组织方案

由于两幅桥梁施工时均处于通车状态!而该路

段存在多处大跨径段!无法在通车状态下进行永久

拼接"进行大跨径桥梁段永久拼接时!需将车流转

移至对向半幅双向六车道通行"完成桥梁永久拼接

后!麻涌-东莞段全线基本施工完毕!全路段双向十

车道正常通行#见图
'
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图
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主线桥梁永久拼接施工交通组织方案#单位&
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互通立交施工交通组织

互通立交作为高速公路车流转换的重要节点!

改扩建中保通需求迫切"目前大多数交通量较大%

通行需求较高的互通立交!在改扩建施工期间基本

采取维持匝道出入口正常通行!必要时设置临时匝

道保通的交通组织方案"

广深高速公路麻涌互通至东莞互通连续桥梁段

的车流中短途出行占比较大!各互通出入口日均交

通量为
)
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!施工期间互通的保通需求

迫切"由于互通位于桥梁段!结合该路段多处通航

桥需抬升的情况!通过主线中分带开口转换至对向

通行较困难!互通范围施工交通组织宜与主线施工

阶段相协调"结合主线桥梁施工保通方案!互通施

工交通组织分为
-

个阶段&第一阶段在施工主线两

侧加宽新建桥梁的同时!同步新建临时出入口匝道!

与外侧加宽桥梁接顺!为互通旧匝道施工提供保通

便道"该阶段主线与互通车流维持原路径通行#见

图
+

$"第二阶段施工原互通出入口结合部位!主要

结合主线半幅旧桥施工的交通组织方案!利用新建

两侧拼宽桥梁段临时通行两车道!通过新建临时匝

道接入地方路!确保互通出入口匝道车流正常通行

#见图
.

$"

图
+

!

互通范围第一阶段施工交通组织方案
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图
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互通范围第二阶段施工交通组织方案

互通范围施工交通组织与主线桥梁段施工交通

组织方案基本协同一致!能最大程度保证主线与互

通的通行条件和交通服务水平"

&

!

结语

针对十车道高速公路连续桥梁段改扩建的交通

组织!提出结合桥梁拆建%通航桥梁抬升%桥梁段互

通改造施工协同一致的交通组织方案"施工期间主

线采用维持双向六车道通行的交通组织模式!充分

利用改扩建期间道路横断面宽度!最大程度确保主

线与互通出入口车流平衡!提升十车道高速公路连

续桥梁段改扩建期间的交通通行效率"
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