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摘要!受各种因素影响!难以获得较准确的高速公路交通量预测结果%尤其是珠三角地区经

济发展迅速!区域产业规模较大!交通量受地方规划的影响较大%城镇规划和产业结构的变化等

都会引起区域交通量的变化!交通基础设施建设应立足长远!适当考虑超前设计!对高速公路网中

的节点立交匝道进行宽度预留设计!以满足未来交通量的发展需求%文中对珠三角地区高速公路

匝道预留双车道匝道方案进行研究%
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珠三角地区是中国开放程度最高%经济活力最

强的区域之一!在国家发展大局中具有重要战略地

位"保持交通基础设施服务能力适度超前配置!切

实发挥高速公路在支撑区域平衡协调发展%经济高

质量发展等方面的基础性作用及对城市新区%产业

园区%旅游景区等的辐射带动作用"综合评估交通

量预测结果%区域长期发展需求和将来扩容改造可

行性等因素!立足长远确定高速公路项目技术标准!

适当长远考虑匝道规模!匝道原则上采用单向双车

道标准"该文对现行规范要求的高速公路匝道断面

形式和珠三角地区高速公路拟采取的断面形式进行

分析研究"
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匝道标准横断面及选取

单向匝道横断面类型划分如下&
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型"单向单车道匝道!标准宽度
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型"无紧急停车带的单向双车道匝道!

标准宽度
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型"有紧急停车带的单向双车道匝道!

标准宽度
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匝道横断面类型和变速车道数宜根据匝道设计

速度%设计小时交通量和匝道长度按表
)

选取"
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单车道匝道使用情况

根据规范!实际设计中采用单向单车道匝道的

情况有
*

种!其中&

$

类采用单向单车道的环圈匝

道'

H

类采用单向单车道的一般匝道#表
)

中的
'

型$'
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类采用单车道变速车道的超车双车匝道#表
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中的
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型$"
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单向匝道横断面类型和变速车道数选择条件
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匝道横断

面类型
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注&仅列出采用单车道匝道的匝道和变速车道数情况"
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单向单车道匝道预留双车道匝道断面宽

度分析
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类单向单车道匝道
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类匝道按双车道断面宽度预留设计!宜将

硬路肩的宽度调整为
"(/2

!断面总宽度为
)!(/2

!

标线按单车道划分"

近期加减速车道如果按双车道设计!为保证车

道数平衡!需设置辅助车道!导致工程规模增幅较

大"因此!加减速车道宜按单车道设计!在变速车道

上设置渐变段与匝道的硬路肩衔接"远期进行调整

时!在主线外侧增加辅助车道!单车道减速车道延伸

为双车道减速车道即可"
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类超车双车道匝道

匝道的减速车道和加速车道均采用单车道"
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单%双车道的过渡在匝道范围实现!通过变换匝道宽

度来实现#见图
)

%图
-
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图
!

!

减速车道#单位&
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$

图
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加速车道#单位&
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目前采用较多的预留双车道匝道处理方式是对

匝道鼻端的处理采用)公路路线设计细则*#总校稿$

第
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条中的方法!匝道全长范围按横断面宽度

)!(/2

设置!匝道由单车道渐变为双车道在匝道左

侧渐变实现!符合+左离右归,的超车行驶习惯'入口

位置!匝道由双车道渐变为单车道!通过划标线实现

#方式
)

!见图
*

%图
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图
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减速车道#方式
)

'单位&
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图
%

!

加速车道#方式
)

'单位&
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方式
!

存在的问题

方式
)

#匝道单%双车道过渡在左侧设置$在断面

宽度上做到了预留横断面宽度
)!(/2

!但在将来将匝

道出入口调整为双车道出入口时!存在行车轨迹线不

是线性连续或入口加速车道长度不足的问题"

#

)

$出口匝道"按图
*

方式设置出口匝道!远

期在不改变匝道平面位置的情况下!在主线外侧增

加辅助车道!匝道减速车道延伸并在外侧增加
)

条

车道!将匝道由单车道出口调整为双车道出口!满足

规范要求"主线和减速车道在外侧增加
)

条车道!

而匝道在左侧增加
)

条车道!增加的车道位于匝道

两侧!两侧车道需通过前期匝道左侧的过渡段实现

行车道变换!即出口端的内侧车道通过过渡段行驶

至匝道的左侧拓宽车道!车辆行驶轨迹线不是线性

连续的!不利于行车安全"尤其是出口匝道位置!匝

道的运行速度较高!对行车安全性的影响更显著"

行车道变换方式见图
/

"

图
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减速车道存在的问题

#

-

$入口匝道"按图
"

方式设置入口匝道!匝

道单车道入口调整为双车道入口有
-

种方式&

)

$取

消匝道入口位置的左侧渐变段标线!内侧车道直接

接入主线"这种处理方式不妥!因为匝道内侧车道

接入主线的加速车道长度不满足规范要求!车辆驶

入主线过于急促!行车安全性较差!不宜采用#见图

'

$"

-

$如果采用和出口匝道相似的处理方式!即在

匝道和主线外侧加宽
)

条车道!将单车道入口调整

为双车道入口!也存在行车轨迹线不是线性连续的

问题!同样不利于行车安全#见图
+

$"

图
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加速车道存在的问题#一$

图
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加速车道存在的问题#二$
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方式
!

存在问题的解决思路

$(%(!
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局部改造方案

对匝道局部进行改建为立交改扩建的常规方式

#见图
.

$!采用该方案能消除行车轨迹线非线性连

续的问题"但从侧面反映出按方式
)

进行预留存在

缺陷!违背预留的初衷!既然进行了预留!在远期将

单车道出入口调整为双车道出入口时匝道应不改造

或少改造"

$(%("

!

采用右侧加宽的方式
-

针对左侧预留宽度存在的问题!提出采用右侧

加宽的思路#见图
C

%图
)!

$"

按方式
-

预留匝道宽度!后期改造时!仅需拼宽

主线辅助车道%减速车道%主线与匝道硬路肩接顺即

可!匝道改建较少'匝道行车轨迹线线性连续!行车

安全性较好"如果匝道是桥梁!采用方式
-

进行预

留!其造价比方式
)

低!对既有交通的影响较小!优

势更突出"

采用方式
-

预留时!超车车辆变道至右侧车道!
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图
,

!

匝道局部改建方案设计示意图

图
.
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减速车道出口#方式
-

$

图
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加速车道入口#方式
-

$

直行一段距离
M

后!在入口前
'!2

范围内并至左

侧车道"表
)

中匝道的最小长度为
*/!2

!扣除等

宽段%过渡段后!直行车道长度
M

为
).!2

"

左侧车道的车辆除在出口过渡范围可变道至右

侧车道外!其余路段均不能变道行驶#见图
))

$"车

辆经过渡段变道至右侧车道!对左侧车道影响较小'

前车已通过过渡段!已不能变道至右侧车道!车辆与

前车之间不存在变向冲突的可能!无安全隐患'车辆

图
!!

!

标线示意图#方式
-

$

经直行段
M

行驶一段距离后!已与左侧车道的车辆

并行行驶!变道至左侧车道!亦较合理"

%

!

结论

采用方式
-

的处理方式!从近期和远期匝道利

用情况%实施工程规模%行车安全性等方面来看均可

行%合适!且具有优势"建议采用方式
-

进行匝道横

断面宽度预留"

参考文献!

1

)

2

!

杨少伟
(

道路勘测设计1

B

2

(

北京&人民交通出版社!

-!!"

&

-/!,-.+(

1

-

2

!

徐家钰
(

城市道路设计1

B

2

(

北京&中国水利水电出版

社!

-!!/

&

-!',-'.(

1

*

2

!

中交第一公路勘察设计研究院有限公司
(

公路路线设

计规范&

ZTE[-!

-

-!)+

1

8

2

(

北京&人民交通出版社股

份有限公司!

-!)+(

1

"

2

!

中国公路工程咨询集团有限公司
(

公路立体交叉设计

细则&

ZTE

(

T[-)

-

-!)"

1

8

2

(

北京&人民交通出版社股

份有限公司!

-!)"(

收稿日期&

-!-),!*,)!

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

"上接第
)))

页#

纽互通的位置论证和方案设计!体会如下&

)

$互通

式立交必须保持交通功能和建设规模协调统一!满

足高速公路交通需要"

-

$互通的位置确定及形式

选择对局部路段的路线走向及造价影响非常大"

*

$

根据交通量!在满足功能需要的条件下!立交方案不

宜采用高大%多层桥梁结构!尽量采用行驶简单%造

价较低的互通方案"

"

$选择互通位置时!尽量选择

从既有桥梁下通过!既节约用地!又节约造价"
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