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摘要!交叉口指路标志版面设计体例虽在国家标准中有所规定!但各地指路标志的设计体例

差异较大!道路使用者易引起歧义!需设计一种能被道路使用者快速'准确理解的交叉口指路标志

体例$文中对太原市某片区道路网指路标志进行调研!按照版面体例将该区域指路标志进行分

类!得到
K

组连续
8

块交叉口指路标志的组合体例及
8

组改进的组合体例!采用(填空题)的方式对

其进行理解性试验!分析各组合中每条道路的填写情况$试验结果表明!

K

种现状组合体例的道路

符合率大都为
5#?

左右!而
8

种改进组合体例的道路符合率达
!5?

以上!改进的指路标志体例中

每条道路都更易被道路使用者正确识别$
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道路指路标志是交通系统的重要组成部分$指

路标志设计体例的好坏会影响道路使用者能否准

确'快捷地获取所需道路信息$特别是在交叉口处%

由于各地指路标志的建设时期不同'遵循的设计标

准不同$加上各地各种特色设计$指路标志设计体例

较多$标志之间的延续性'系统性对道路使用者造成

不良影响%李国芳等通过设计目标路名搜索认知和

路径位置关系判断
8

个试验$研究了不同指路标志

版面形式的认知绩效%

,̂GOD+ &b>.,F,-D

等通过

问卷调查$研究了年龄'婚姻状态'驾驶经验'事故发

生率对驾驶员正确理解交通标志的影响$认为驾龄

对理解度的影响最明显$且驾龄越长理解度越好$女

性的理解能力较差于男性%张伟分析了指路标志传

递信息的认知过程$对城市干道交叉口指路标志版

面信息量化评价进行了研究%新吉乐通过三因素混

合设计试验$分析了文字排版方式对
8

种典型蒙汉

双语指路标志识别及道路空间关系认知的影响%解

癶通过对国内
9

座城市的指路标志版面设计表达形

式进行理解性试验$提出了指路标志版面设计建议%

对指路标志版面设计的研究多围绕单个指路标志开

展$对连续
8

个及多个指路标志设计体例的理解性

研究不多%该文对太原市某片区道路网指路标志进

行调研$开展连续
8

块交叉口指路标志的组合体例

及其改进组合体例的理解性试验$研究能被道路使

用者快速准确理解的交叉口指路标志设计体例%

!
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太原市研究区域各道路指路标志

研究区域边界北至太原市玉门河沿岸'南至虎

峪河沿岸'东至滨河西路'西至西中环路$区域内部

包括和平南路'和平北路'前进路'众坊路'公园路'

千峰北路'千峰南路'新矿院路'大王路'晋祠路'西

矿街'迎泽西大街共
"8

条道路!不含区域内背街小

巷$见图
"

"%

图
!

"

太原市指路标志研究路网区域

对研究区域的各道路!不含背街小巷"分东到

西'西到东!或北到南'南到北"双向进行现状指路标

志调研$共计
"5%

个指路标志%根据指路标志版面

体例'道路信息量等进行分类$将全部指路标志分为

:

类$记作体例
"

"

体例
:

!见图
8

"%其中&出口标志

!体例
:

"指示出口地点及方向$驾驶者只需顺着该

方向行驶即可$一般不会出错#体例
%

为特例且只有

"

块$不予考虑#体例
"

'

8

'

5

为交叉口指路标志$主

要对其开展研究%
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图
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指路标志体例分类

""

体例
"

为太原市特色体例$通过蓝白两色将道

路版面进行分割$白色部分显示横向道路信息$蓝色

部分显示通达道路信息#体例
8

'体例
5

主要根据

[1:!$968

2

8##K

/道路交通标志和标线 第
8

部分&

道路交通标志0设计%

+

"

指路标志组合体例

+"!

"

现状顺次组合体例

将研究区域内所有指路标志按照对应体例编码

进行标注$沿行车方向以顺次
8

个编码为一组进行

统计$得到指路标志的组合体例%为显示更直观$用

下划线和着重号标注顺次情况$表
"

为指路标志两

两组合体例标注%

由表
"

可知&组合体例的主要类型有
"H"

'

"H8

'

"H5

'

8H"

'

8H8

'

8H5

'

5H"

'

5H8

'

5H5K

种%为使试验结果更具普遍性$在选取同一体例指

路标志时$尽量选取不同道路的指路标志$以尽可能

多地利用整个区域现状指路标志进行试验%

表
!

"

指路标志两两组合体例标注

路名及方向 指路标志体例标注 路名及方向 指路标志体例标注

和平南路南到北 "

'

"

,

'

5

,

'

8

,

'

8

,

大王路北到南
:

和平北路北到南 8

'

8

,

'

5

,

'

8

,

'

"

,

大王路南到北
:

'

:

西中环路北到南 "

'

5

,

'

"

,

晋祠路南到北
"

'

5

西中环路南到北
:

'

"

'

"

晋祠路北到南
5

'

8

前进路南到北
5

'

5

西矿街西到东 "

'

5

,

'

5

,

'

5

,

'

5

,

前进路北到南
5

'

5

西矿街东到西 5

'

5

,

'

5

,

'

"

众纺路南到北
:

'

5

迎泽西大街西到东 "

'

8

,

'

8

,

'

:

'

8

'

8

,

'

8

,

'

8

公园路北到南
:

'

:

'

:

迎泽西大街东到西 %

'

:

'

8

'

8

,

'

8

,

'

8

,

'

8

,

'

8

,

'

"

,

千峰南路南到北
:

玉门河西到东
:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

:

'

5

'

:

'

:

'

:

'

5

千峰北路北到南
8

'

5

'

:

'

5

玉门河东到西
:

'

:

'

:

'

5

'

:

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

新矿院路南到北
:

虎峪河西到东
:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

新矿院路北到南
5

'

:

虎峪河东到西
8

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

:

'

5

'

:

'

5

'

:

'

:

""

注&滨河西路两方向指路标志均为体例
:

$不予考虑%

+"+

"

改进组合体例

将图
5

所示指路标志体例作为改进后体例!记

作体例
.

"$得到改进组合体例%为将体例
"

'

8

'

5

道路信息都考虑在内并减少重复试验$结合实际路

网指路标志顺序情况$选取
8

组改进后体例进行研

究$记作体例
.

"

H.

8

与体例
.

5

H.

8

!下标代表现

状体例类别"% 图
,

"

改进指路标志体例
0
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交叉口指路标志理解性试验

道路交通标志理解性试验方法一般分为实车动

态试验法和室内静态模拟试验法%实车动态试验法

是驾驶车辆在实际道路上进行测试$其实施困难$成

本高$且存在安全风险%室内静态模拟试验法是通

过设定某些参数将指路标志动态识别认知简化为静

态认知测试$不仅能反映实际情况$且安全简单$可

反复进行%因此$采用室内静态模拟试验法$通过

-填空题.的方式进行理解性试验%鉴于试验条件比

实际驾驶过程优越得多$若在这种情况下指路标志

还不能被测试者正确识别$则在实际驾驶过程中正

确识别率会更低%

,"!

"

试验方法

将上述
""

种交叉口指路标志组合体例制作成

幻灯片$使用投影仪依次播放$被测试者观看指路标

志$根据自己的理解$将标志上的道路信息填写在图

%

所示路网中%

箭头表示车辆行驶方向#箭头所在位置代表车辆所在位置#

-

'

@

代表指路标志位置

图
-

"

室内静态试验路网

,"+

"

试验对象

试验对象为交通工程专业的学生$其文化层次

高'年轻'理解能力强$但驾驶经验不足$对路网情况

不熟悉$出行时对标志的依赖程度高$是较理想的测

试对象%

,",

"

试验步骤

!

"

"前期准备%准备试验组合体例的指路标志

__/

'供填写用的路网'投影仪等硬件设备%

!

8

"为被测试者讲解试验流程及注意事项$使

其充分理解试验%

!

5

"按照相应的体例组合$依次放映指路标志

__/

%被测试者将所理解的道路信息填写在路网道

路中$并记录-识读
H

填写.时间!从放映
__/

开始

到被测试者完成该指路标志填写所用时间"%

!

%

"分析处理试验结果%

-

"

试验数据分析

-"!

"

填写情况处理

选取
K9

人进行理解性试验$对
K9

份试验样本

进行处理$得到
K:

份有效试验数据%根据各组合体

例中各道路在实际路网中的真实位置对理解性试验

所得数据进行处理$被测试者填写道路位置符合实

际路网时对该道路的判断记作
"

$填写位置与实际

路网不符时记作
8

$遗漏时记作
#

%道路
&

的符合率

记作
OA

&

$错误率记作
OC

&

$遗漏率记作
OS

&

$计算

公式如下&

OA

&

=

道路
&

中
"

的个数

K:

!

"

"

OC

&

=

道路
&

中
8

的个数

K:

!

8

"

OS

&

=

道路
&

中
#

的个数

K:

!

5

"

利用式!

"

"

"

!

5

"计算各组合体例中各道路的符

合率'错误率'遗漏率$结果见表
8

%

由表
8

可知&

K

种现状组合体例中$只有极个别

道路填写符合率达到
#6!##

左右$其他道路符合率

大都在
#65##

以下#根据体例
"H5

和
5H"

各道路

填写情况$前进路符合率分别为
#659K

与
#6:8$

$在
$

条道路信息中符合率最高#根据体例
5H8

各道路填

写情况$西矿街符合率为
#6%8"

$在
!

条道路信息中

符合率最高%前进路'西矿街均位于体例
5

的指路

标志版面箭头图形内$说明位于指路标志版面箭头

图形内的道路更易被道路使用者识别%
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各组合体例中各道路填写情况统计

组合体例 道路名称 符合率 错误率 遗漏率

体例

"H"

和平北路
#68:5 #6!%! #6###

普国路
#6"$9 #69## #6#58

西矿街
#6"5! #65#: #6::9

春居北路
#6858 #6!%! #6#8"

西外环大桥
#6#%8 #6#9% #69!%

兴华西街
#68%8 #6!#: #6#:5

玉门河沿岸
#68"" #6!"$ #6#!%

体例

"H8

和平北路
#6"5! #6!5! #6"8$

和平南路
#6"8$ #6#K: #6!!K

西矿街
#6$%8 #6#"" #65:9

前进路
#6!"$ #68$5 #6#8"

小井峪街
#6"$9 #689% #6:%!

西中环路
#68!% #6:!K #6"%!

迎泽西大街
#6:#: #6%58 #6#$5

金阳南路西一巷
#6%## #6:9K #6#""

体例

"H5

和平北路
#688" #6!!K #6###

迎泽西大街
#68:5 #6!5! #6#""

前进路
#659K #65:9 #68:5

玉河街
#6"5! #6!5! #6"8$

玉门河沿岸
#68%8 #6$!% #6#9%

西中环路
#68:5 #6$## #6"%!

体例

8H"

千峰北路
#6858 #65%! #6%8"

和平南路
#6%9% #6:#: #6#""

南内环西街
#6#!% #68"" #6!"$

前进路
#68:5 #65:9 #659K

小井峪街
#68K: #6$9% #6#8"

众纺路
#6858 #6!%! #6#8"

迎泽西大街
#69"" #6"%! #6#%8

移村南街
#65%! #6%"" #68%8

体例

8H8

和平北路
#6%:5 #6:%! #6###

千峰北路
#6#$5 #6#9% #69:5

西矿街
#6"#: #6#"" #699%

瓦窑街
#6$8" #65%! #6#58

瓦窑西街
#6$:5 #65#: #6#%8

前进路
#6#%8 #6"8$ #6958

玉河街
#6$K: #68!% #6#58

体例

8H5

和平北路
#6"8$ #65!K #6%K:

后北屯
#6#%8 #6%8" #6:5!

西矿街
#6#9% #6::9 #65:9

玉河东街
#6!%! #68%8 #6#""

千峰北路
#6:#: #6%$5 #6#58

公园路
#68$5 #6$9% #6#:5

迎泽西大街
#6"%! #6!5! #6""$

迎泽大街
#6#%8 #68## #6!:9

续表
+

组合体例 道路名称 符合率 错误率 遗漏率

体例

5H"

玉河街
#6858 #6!5! #6#58

金阳路
#65!K #6$8" #6###

前进路
#6:8$ #659K #6#9%

玉门河沿岸
#68!% #6$:5 #6#!%

西中环路
#65#: #6$K: #6###

迎泽西大街
#659K #6$"" #6###

体例

5H8

千峰北路
#6"!K #65$9 #6%:5

和平南路
#659K #6:$9 #6#%8

西矿街
#6%8" #6:"$ #6#$5

前进路
#689% #6!#: #6#""

公园路
#655! #6$:5 #6#""

南内环西街
#68## #6#K: #6!#:

迎泽西大街
#659K #6$## #6#""

体例

5H5

玉河街
#6#$5 #6K5! #6###

瓦窑街
#68## #6!9K #6#""

公园路
#655! #6$58 #6#58

和平北路
#68"" #6!!K #6#""

前进路
#68K: #659K #65"$

迎泽西大街
#688" #6!!K #6###

体例

.

"

H.

8

和平北路
#658$ #65"$ #65:9

和平南路
#65!K #6"!K #6%88

西矿街
#69K: #6#9% #6#8"

前进路
#69:5 #6#K: #6#:5

小井峪街
#69## #6""$ #6#9%

西中环路
#69## #6":9 #6#%8

迎泽西大街
#69K: #6#!% #6#58

金阳南路西一巷
#69:5 #6#!% #6#!%

体例

.

5

H.

8

千峰北路
#69K: #6#!% #6#58

和平南路
#69:5 #6#58 #6""$

西矿街
#6K#: #6#$5 #6#58

前进路
#6K5! #6#:5 #6#""

公园路
#6K8$ #6#$5 #6#""

南内环西街
#6$%8 #6#K: #68$5

迎泽西大街
#6!:9 #68%8 #6###

-6!6!

"

体例
"H8

与体例
.

"

H.

8

对比

对体例
"H8

'体例
.

"

H.

8

的各道路符合率'

错误率'遗漏率进行对比$结果见图
:

"

!

%

从图
:

可看出&体例
.

"

H.

8

各道路符合率都

比体例
"H8

有较大幅度提高$改进后体例组合的道

路符合率均值由改进前
5!?

提高到
!5?

$说明改进

后体例组合中各道路更易使被测试者正确识别%

从图
$

可看出&除和平南路与西矿街外$其他道

路体例
.

"

H.

8

组合的错误率更低%

"%"
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图
.

"

体例
!D+

与体例
0

!

D0

+

各道路符合率对比

图
/

"

体例
!D+

与体例
0

!

D0

+

各道路错误率对比

图
5

"

体例
!D+

与体例
0

!

D0

+

各道路遗漏率对比

从图
!

可看出&体例
.

"

H.

8

与体例
"H8

相

比$除和平北路'前进路'金阳南路西一巷外$其他
:

条道路的遗漏率都比体例
"H8

的低$说明体例

.

"

H.

8

中道路更易使被测试者理解%

-6!6+

"

体例
5H8

与体例
.

5

H.

8

对比

对体例
5H8

'体例
.

5

H.

8

的各道路符合率'

错误率'遗漏率进行对比$结果见图
9

"

"#

%

从图
9

可看出&体例
.

5

H.

8

各道路符合率都

比体例
5H8

有较大幅度提高$改进后体例组合的道

路符合率均值由改进前
5"?

提高到
9:?

$说明改进

体例组合中各道路更易被道路使用者正确识别%

图
6

"

体例
,D+

与体例
0

,

D0

+

各道路符合率对比

图
9

"

体例
,D+

与体例
0

,

D0

+

各道路错误率对比

图
!;

"

体例
,D+

与体例
0

,

D0

+

各道路遗漏率对比

从图
K

可看出&除南内环西街保持不变外$体例

.

5

H.

8

组合各道路错误率大幅度下降%

从图
"#

可看出&体例
.

5

H.

8

与体例
5H8

相

比$除和平南路外$其他道路遗漏率均下降或保持不

变$说明体例
.

5

H.

8

更易使被测试者理解%

-"+

"

(识读
D

填写)时间处理

K:

份有效试验数据中$前
58

人进行试验时只

记录了该组整体完成最快的时间$不能反映被测试

者全部情况$进行时间数据处理时只对后
$5

份进行

处理%

只有识读速度最快'错误率最低'符合率最高的

指路标志体例才是好的指路标志体例%对体例

"H8

'

5H8

'

.

"

H.

8

'

.

5

H.

8

体例组合进行时间

同比分析$结果见表
5

%

差值为负值代表
$5

名被测试者-识读
H

填写.

改进指路标志的总完成时间比同体例现状指路标志

的总完成时间短$正值代表总完成时间长%体例

.

"

H.

8

'

.

5

H.

8

中均增加了
8

条道路信息$但

.

"

H.

8

增加的道路信息字数比
.

5

H.

8

多$理解

性试验时书写量增加$造成
.

"

H.

8

-识读
H

填写.

时间加长%从人均同比变化来看$改进前后-识读
H

填写.时间的变化在
N#6##"

左右$改进后体例虽增

加了道路数量但-识读
H

填写.时间几乎相同$而符

合率均有很大提高%

.

"

结论

!

"

"道路信息位于指路标志箭头图形之内时$

8% """""

公
"

路
"

与
"

汽
"

运
"""""""""
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表
,

"

对比方案各样本的同比变化情况

项目
""

体例
"H8

"" "

体例
.

"

H.

8

" ""

体例
5H8

"" "

体例
.

5

H.

8

"

体例
"

体例
8

体例
.

"

体例
.

8

体例
5

体例
8

体例
.

5

体例
.

8

体例时间之和*
G 899! 8$:8 5#9K 8:8! 8:"9 8KKK 8%!# 8$#9

方案时间之和*
G ::5K :$"$ ::"! :#!9

改进减去现状!差值"*

G !! 7%5K

差值*现状方案时间之和!同比"

#6#"5K 7#6#!K:

人均同比变化
#6###8 7#6##"8

""

注&体例时间之和为
$5

个被测试者的每一方案中各体例的总时间#人均同比变化为同比*
$5

%

道路使用者更容易识别%

!

8

"对比改进前后组合体例的-识读
H

填写.所

用时间$在增加道路数量的情况下$改进后组合体例

所用时间人均同比基本保持不变%

!

5

"改进组合体例中各道路符合率均有较大提

高$整体道路符合率大幅提高到
!5?

以上$改进组

合体例中各道路符合情况均优于现状组合体例$对

指路标志的版面设计体例有一定指导作用%
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