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新疆公路货物运输与经济增长相互关系研究
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（新疆交通规划勘察设计研究院有限公司，新疆 乌鲁木齐　８３００００）

摘要：公路运输凭借其 “门到门”服务的独特优势，在中短途货物运输中占据主体地位，有效

带动了区域经济的增长。文中分别采用弹性分析和运输强度分析方法对公路货物运输与经济增

长的关系进行量化研究，以新疆维吾尔自治区为例，选取公路货运量和公路货物周转量等运输指

标、国内生产总值（ＧＤＰ）和人均ＧＤＰ等经济指标进行实例分析。结果表明，新疆维吾尔自治区的

运输指标与经济指标总体呈同方向变化，公路货物运输生产对于经济增长较敏感，同时受运输结

构调整影响，公路货运发展速度逐步滞后于经济增长速度，但其对经济社会高质量发展仍具有重

要作用。
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　　公路网具有覆盖范围广、公益性强等特点，是服

务经济社会及公众出行的重要载体。公路运输以其

机动灵活、能提供“门到门”服务的优势，在中短途货

物运输中占据主体地位。２０２２年，新疆维吾尔自治

区（以下简称为新疆）公路货运量在综合货物运输中

的占比为７６．５％，比２０２１年下降２．１个百分点，这

是由于近年来受运输结构调整影响，中长途及大宗

商品公路货运逐步向铁路转移，公路货运占比小幅

度下降。但其在新疆综合运输体系中仍发挥着重要

作用，为新疆建设现代化经济和产业体系提供了有

力支撑和保障［１］。

目前公路运输与经济发展的关系是研究热点。

王惠等通过对公路运输相关指标与山东省国内生产

总值（ＧＤＰ）进行协整分析，构建向量误差修正模

型，分析了公路运输与山东省经济指标之间的长期

动态关系［２］。ＡｌｉｓｅｓＡ．等采用投入产出分析方法研

究欧盟国家公路货运需求与经济增长之间的耦合和

解耦驱动因素，对各因素对公路货运需求的贡献进

行了量化比较［３］。罗文慧等构建反映区域经济和交

通运输发展协同性的评价指标体系，分别构建动态

和静态协同发展评价模型，计算了区域经济发展与

交通运输的协同度［４］。李明星等构建交通可达性模

型和经济规模水平模型，采用耦合协调测度方法分

析了 区 域 经 济 发 展 与 交 通 运 输 间 的 关 系［５］。

ＢｅｙｚａｔｌａｒＭ．Ａ．等研究欧盟国家国民收入与交通运

输之间的格兰杰因果关系，得出只有在较发达的经

济体中经济增长指标与交通运输指标之间才能出现

双向因果关系［６］。张
!

等采用因子分析法对区域城

市货运发展水平进行评价，基于隶属度模型分析了

枢纽城市辐射范围［７］。李勇等从规模、结构和效益

三方面构建交通运输与区域经济发展耦合协调度模

型，基于ＤＥＡ（数据包络分析）交叉效率分析了交通

运输与区域经济发展耦合协调度的时空演变特

征［８］。詹斌等通过ＰＣＡ（主成分分析）计算武汉市

交通系统与经济系统的有序度及协调度，通过ＳＰＳＳ

相关性分析提取对两系统协调度影响较大的指标，

对武汉市交通与经济的协调发展进行了研究［９］。李

郁菡从货车车籍及与周边往来情况、货物运输品类

方面分析了宁波市高速公路和普通国省公路的货物

运输特性，利用灰色关联分析法分析了宁波市干线

公路货物运输量与ＧＤＰ的关联度
［１０］。本文选取反

映新疆公路货运与经济发展的相关指标和数据，分

别采用运输弹性分析和运输强度分析方法对新疆公

路货运与经济增长之间的相互关系进行定量研究。
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１　基础数据

选取新疆２０１３—２０２２年ＧＤＰ、人均ＧＤＰ、公路

货运量及货物周转量等数据（见表１），分析新疆公

路货运生产与经济增长之间的相互关系。

表１　２０１３—２０２２年新疆经济发展及货物运输相关数据

年份
ＧＤＰ／

亿元

人均ＧＤＰ／

元

公路货运

量／万ｔ

公路货物周转

量／（亿ｔ·ｋｍ）

２０１３ ８５１０ ３７８４７ ６８５２８ １０５５．２０

２０１４ ９２６４ ４０６０７ ７４４３２ １１５６．４０

２０１５ ９３２５ ４００３４ ６４５０５ １０６０．４６

２０１６ ９６１７ ４０４２７ ６５１３９ １１０２．２１

２０１７ １０９２０ ４５０９９ ７４８００ １３０６．６６

２０１８ １２１９９ ４９４７５ ８５０００ １４７６．７０

２０１９ １３５９７ ５４２８０ ６９２９０ ８０１．７６

２０２０ １３７９８ ５３３７１ ４０３０５ ４９１．０５

２０２１ １５９８３ ６１７２５ ６８２１９ ８７２．６４

２０２２ １７７４１ ６８５２６ ６７３４１ ９６０．９１

２　研究方法

２．１　运输弹性分析

公路货运弹性是公路货运指标变化率与经济指

标变化率的比值，反映公路货运与国民经济相互关

系的适应度［１１１２］，表达式如下：

犈ｒ＝
（狉犻－狉０）／狉０
（犲犻－犲０）／犲０

（１）

式中：犈ｒ为公路货运弹性；狉犻 为第犻年公路货运指

标值；狉０ 为基年公路货运指标值；犲犻 为第犻年经济

指标值；犲０ 为基年经济指标值。

２．２　运输强度分析

公路货运强度通常用一段时间内公路货物周转

量与ＧＤＰ的比值表示，反映公路运输与国民经济的

关系，表达式如下：

犉ｒ＝
犜ｒ

犞ＧＤＰ

（２）

式中：犉ｒ为公路货运强度；犜ｒ 为公路货物周转量；

犞ＧＤＰ表示国内生产总值。

３　公路货物运输与经济增长关系研究

３．１　公路货物运输与经济增长弹性分析

根据２０１３—２０２２年新疆公路货物运输与经济

增长指标变化率，分别计算公路货运量ＧＤＰ弹性

系数犈ｒ１、公路货物周转量ＧＤＰ弹性系数犈ｒ２、公路

货运量人均ＧＤＰ弹性系数犈ｒ３、公路货物周转量

人均ＧＤＰ弹性系数犈ｒ４，结果见表２、图１。

表２　２０１３—２０２２年新疆公路货运弹性系数

年份

公路货运量

ＧＤＰ弹性系

数犈ｒ１

公路货物周

转量ＧＤＰ弹

性系数犈ｒ２

公路货运量

人均ＧＤＰ弹

性系数犈ｒ３

公路货物周转

量人均ＧＤＰ

弹性系数犈ｒ４

２０１３ ０．８３０ ０．８７９ ０．８８３ ０．９３５

２０１４ ０．９７３ １．０８２ １．１８２ １．３１６

２０１５ －２０．２１２ －１２．５７６ ９．４６１ ５．８８７

２０１６ ０．３１３ １．２５９ １．０００ ４．０２０

２０１７ １．０９４ １．３６９ １．２８３ １．６０５

２０１８ １．１６５ １．１１１ １．４０６ １．３４１

２０１９ －１．６１３ －３．９８９ －１．９０３ －４．７０８

２０２０ －２８．２６４ －２６．１８２ ２５．０４８ ２３．２０４

２０２１ ４．３７２ ４．９０６ ４．４２６ ４．９６５

２０２２ －０．１１７ ０．９２０ －０．１１７ ０．９１８

图１　２０１３—２０２２年新疆公路货物运输与经济增长指标

　　变化率及公路货运弹性系数

　　由表２、图１可知：１）２０１３年，新疆经济运行整
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体呈现持续向好的发展态势；２０２２年，经济持续恢

复，保持稳定增长趋势。除２０１３年和２０２２年的

｜犈ｒ２｜、｜犈ｒ３｜、｜犈ｒ４｜小于１外，其他年份均大于１，说

明２０１３年和２０２２年经济社会对促进公路货运发展

的作用不明显，２０１４—２０２１年公路货物运输对于社

会经济发展较敏感。２）２０１５年，ＧＤＰ增速结束了

两位数的高速增长，呈现明显放缓态势；２０２０年，新

型冠状病毒感染疫情给经济发展带来严峻挑战，经

济指标出现明显变动。２０１５年和２０２０年，｜犈ｒ１｜、

｜犈ｒ２｜、｜犈ｒ３｜、｜犈ｒ４｜很大，说明ＧＤＰ和人均ＧＤＰ的

小幅度变动会引起公路货物运输很大波动，这两年

公路货物运输业对经济发展的敏感性较高［１３１４］。

３）２０２０—２０２２年，｜犈ｒ１｜、｜犈ｒ２｜、｜犈ｒ３｜、｜犈ｒ４｜呈现

大幅度波动，随着新疆稳定红利、政策红利及精准防

疫红利的充分释放，持续做好物流保通保畅工作，

公路货物运输生产有序运行，持续恢复向好。

４）２０１７—２０１９年，新疆经济持续保持健康高质量

发展，无明显波动，｜犈ｒ１｜、｜犈ｒ３｜维持在１～２，在国民

经济稳步上升的过程中，公路货物运输遇到良好发

展机会，但受运输结构调整影响，大宗货物及中长距

离货物运输逐步由公路向铁路转移，导致｜犈ｒ２｜、

｜犈ｒ４｜的变化幅度比｜犈ｒ１｜、｜犈ｒ３｜大。

３．２　公路货物运输与经济增长强度分析

根据２０１３—２０２２年新疆ＧＤＰ及公路货物周转

量，计算新疆公路货运强度犉ｒ，结果见表３、图２。

表３　２０１３—２０２２年新疆公路货运强度

年份 公路货运强度犉ｒ 年份 公路货运强度犉ｒ

２０１３ ０．１２４ ２０１８ ０．１２１

２０１４ ０．１２５ ２０１９ ０．０５９

２０１５ ０．１１４ ２０２０ ０．０３６

２０１６ ０．１１５ ２０２１ ０．０５５

２０１７ ０．１２０ ２０２２ ０．０５４

　　由表３、图２可知：１）２０１３—２０２２年，新疆公路

货运强度与公路货物周转量变化趋势总体一致，仅

有部分年份出现偏差，２０１８年、２０２０年公路货物周

转量出现明显变化。２）２０１３—２０１８年，公路货运

强度犉ｒ平均值为０．１，是２０１９—２０２２年犉ｒ平均值

０．０５的２倍，２０１９—２０２２年犉ｒ大幅度下降，公路货

物运输发展速度相对滞后于经济社会发展速度，公

路货运对国民经济的贡献率有所降低。这与综合运

输结构优化调整，部分公路货运向其他运输方式转

移密切相关。３）２０２０年，犉ｒ为近１０年来最低值，

公路货运受新型冠状病毒感染疫情影响较大；

２０２１—２０２２年，犉ｒ触底反弹，维持在平稳区间，这是

图２　２０１３—２０２２年新疆犌犇犘、公路货物周转量及

　　公路货运强度

由于这两年新疆公路货运与经济社会都处于稳步恢

复状态，接近恢复至新型冠状病毒感染疫情前的发

展态势。

４　结语

本文从运输弹性、运输强度等方面研究公路货

物运输及经济增长之间的关系，通过数据和图表直

观反映公路货运与国民经济发展的相关关系，通过

货运弹性与货运强度的变化趋势显示国民经济的发

展态势。结果显示：

（１）２０１３—２０２２年，除少数年份经济小幅度波

动外，大部分年份运输指标与经济指标呈同向变动，

公路货运对于社会经济发展较敏感。

（２）公路货运发展速度相对滞后于经济增长速

度，尤其是在国家提出运输结构优化调整后，公路货

运强度小幅度下降。但因公路运输具有灵活、可提

供“门到门”服务等优势，其在综合运输中仍占据主

要地位，对经济社会发展仍具有重要助推作用。

（下转第２６页）
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