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摘要：通过对明港停车区现状布局、周边环境状况的分析及对该路段和相邻服务区的调查分

析，结合经济社会发展规划及以往数据分析经验，根据京港澳高速公路交通量观测数据预测了未

来主线交通量和停车吸引率；采用定量计算和定性分析相结合的方法，从主线交通量、停车吸引

率、交通区位和产业政策等方面分析了明港停车区改服务区的必要性。
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　　京港澳高速公路是国家高速公路网规划中最为

重要的南北向交通大动脉之一，也是河南省高速公

路主骨架的重要组成部分，承担着大量过境交通运

输。近几年，全社会汽车保有量伴随着国民经济的

迅速发展而快速增长，加上河南段改扩建工程的逐

步完成，该路段的交通量迎来快速增长期，成为河南

省南北向最繁忙的运输通道。该路段交通量快速上

升，沿线服务设施需求旺盛，供需矛盾日益凸显，为

避免停车区规模小、服务能力不足造成后期改造带

来浪费，同时为满足高品质生活人群的多元化功能

服务需求，拟将明港停车区改建为服务区。

１　明港停车区基本情况

２００３年京港澳高速公路建成并全线通车，主线

为双向四车道，２００９年启动河南境内改扩建工程，

改建为双向八车道。明港停车区位于主线桩号

Ｋ９２６＋５７６处，现总占地面积约１３３３３．４ｍ２（东、西

区各６６６６．７ｍ２）。近几年，随着国民经济的迅速发

展，全社会汽车保有量迅猛增加，统计数据显示，

２０１５年末河南省民用汽车保有量为１０５０．５５万辆，

比２０１４年末增长１７．２％。２０１５年底驻信段改扩建

工程完工通车时，明港停车区就因设计规模偏小、车

流量过大而远不能满足通行车辆和司乘人员的服务

需求，更不能满足高品质生活人群的房车露营、汽车

旅馆等多元化服务需求，已影响全省高速公路服务

形象。

２　需求分析

交通和经济密切相关，特别是公路交通，既可作

为一种单一运输方式独立存在，又是其他运输方式

之间有效衔接的重要组成部分。

在交通量增长分析中经常将通道交通量增长率

作为完全实施的条件，公路运输作为复式联动与综

合运输的桥梁和纽带，其水准直接反映区域经济的

发达程度，二者相辅相成，相互影响。因此，采用弹

性系数分析，以规律易循、计划性强的经济指标推导

公路交通指标的发展规律。国内生产总值统计数据

较完整，且能准确反映区域经济发展综合水平，适宜

作为经济指标；通道交通量可较全面地反映区域交

通出行特性，可作为相关分析交通参数及交通增长

的主要依据。利用影响区ＧＤＰ的增长率比值作为

弹性系数来反映经济增长对交通量增长的影响和制

约关系。近年交通较快增长，国民经济发展处于转

型期，随着经济增长的逐渐减速，以后时期客货运交

通的增长将有所放缓。

从社会经济发展的角度来看，在经济发展的初

期，经济发展表现为粗放式经营，物质交换以大批

量、低附加值的原始材料为主，故交通发展速度高于

经济发展速度，即交通与经济发展弹性系数大于１。

随着经济发展由粗放式经营向集约型转化，物质交

换以小批量、高附加值的科技产品为主，交通发展速

度将逐步低于经济发展速度，弹性系数也逐渐降低。

该项目主要影响区经济正步入工业化阶段，经济发

展由粗放式经营向集约型转化，故交通与经济发展

弹性系数呈降低趋势。

随着人民生活水平的提高，人们外出的交通需

求日益增长，人均出行次数大幅增加，而且河南省人

口众多，公路客运增长较快。同时，区域经济的快速

发展，城市化进程的加快，区域物质交流越来越密

切。公路运输快速、灵活、门到门的运输特点，适合
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小批量、高附加值货物的运输要求。此外，高速公路

的建设使区域公路运输在中短途运输中占主导地

位，并且随着高等级公路的逐步结网，其将逐步在长

途运输中发挥重要作用，未来公路运输将承担更多

的货物运输。该项目主要影响区内资源丰富，将给

公路运输提供大量运输需求，公路货运也会随经济

同步增长，但相对增长速度较慢。

根据以上对弹性系数的定性分析及各区域

ＧＤＰ指标和通道交通量指标的历史弹性系数，参照

文献［８］的研究成果确定未来年各影响区弹性系数

（见表１）。

根据近５年来京港澳高速公路驻信段主线交通

表１　未来年弹性系数分析

年份
弹性系数

客车 货车

２０１７—２０２０ ０．７４ ０．６６

２０２０—２０２５ ０．６７ ０．６０

２０２５—２０３０ ０．６２ ０．５６

２０３０—２０３５ ０．５８ ０．５３

２０３５—２０４０ ０．５５ ０．５１

量计算该路段交通量年均增长率，２０１１—２０１５年年

均增长率为８．６８％（见表２）。

根据影响区域国民经济发展预测，按照弹性分

表２　京港澳高速公路驻信段主线交通量

年份 路段
里程／

ｋｍ

各车型交通量／（辆·ｄ－１）

小型

货车

中型

货车

大型

货车

拖挂

车

小型

客车

大型

客车

自然交通

量／（辆·

ｄ－１）

折算交通

量／（ｐｃｕ·

ｄ－１）

２０１１

确山—明港 ３４．８０ ４９３ 　９８５ ３９４ ５８５５ ４６７７ ６６２ １３０６６ ２５９９４

明港—京珠沪陕互通 ３５．３５ ４４０ 　９００ ３７８ ５６５３ ４３５９ ６６３ １２３９３ ２４８５８

加权平均 ７０．１５ ４６６ 　９４２ ３８６ ５７５３ ４５１７ ６６３ １２７２７ ２５４２２

２０１２

确山—明港 ３４．８０ ６２５ １２６８ ８１２ ５４７６ ８３５２ ６４０ １７１７３ ３６１７９

明港—京珠沪陕互通 ３５．３５ ５０３ １０８３ ６４９ ５２３３ ７５０８ ６１０ １５５８６ ３３４３０

加权平均 ７０．１５ ５６４ １１７５ ７３０ ５３５４ ７９２７ ６２５ １６３７３ ３４７９４

２０１３

确山—正阳 １１．６０ ８２０ １５８１ ９３１ ６６９８ ５９８０ ５６１ １６５７１ ３９５９７

正阳—明港 ２３．１９ ７１２ １５１５ ８６５ ６５６７ ４９５１ ５４５ １５１５５ ３７６１５

明港—京珠沪陕互通 ３５．３５ ５９５ １１９９ ５８８ ５８１６ ４５８１ ５４４ １３３２３ ３２８１８

加权平均 ７０．１４ ６７１ １３６７ ７３６ ６２１０ ４９３５ ５４７ １４４６６ ３５５２５

２０１４

确山—正阳 １１．６０ ８７８ １５３２ ９９９ ７２４７ ６７２６ ５４６ １７９２８ ４２７０６

正阳—明港 ２３．１９ ６８９ １４１９ ６９７ ６６５０ ４８３５ ４８７ １４７７７ ３７０７３

明港—京珠沪陕互通 ３５．３５ ６１９ １１６９ ４７２ ５９３４ ４７６８ ５０５ １３４６７ ３３０４９

加权平均 ７０．１４ ６８５ １３１２ ６３４ ６３８８ ５１１４ ５０６ １４６３８ ３５９７７

２０１５

确山—正阳 １１．６０ １０００　 １２７３　１９６２ 　６６０８ ７７００ ４５８ １９００１ ４３６１４

正阳—明港 ２３．１９ ７７５ １２０６　１５９５ 　５７１７ ５４８１ ４２９ １５２０３ ３６３６１

明港—京珠沪陕互通 ３５．３５ ６８６ １０２２　１２７５ 　５０７３ ５２１９ ４３５ １３７１０ ３２２０７

加权平均 ７０．１４ ７６７ １１２４　１４９４ 　５５４０ ５７１６ ４３７ １５０７９ ３５４６７

年均增长率／％ １３．２６ ４．５２ ４０．２８ －０．９４ ６．０６ －９．８９ ４．３３ ８．６８

析得出的弹性系数预测各影响区域交通出行量增长

率（见表３）。结合２０１５年路段观测交通量，得到京

港澳高速公路驻信段明港停车区对应主线未来交通

量预测结果（见表４）。

３　明港停车区改服务区的必要性分析

３．１　满足快速增长的车辆服务需求、提高高速公路

整体服务水平的需要

　　根据上文中主线交通量需求分析，京港澳高速

表３　影响区域远景交通出行量预测增长率

年份
交通量预测增长率／％

客车 货车

２０１７—２０２０ ６．２５ ５．６７

２０２０—２０２５ ５．０８ ４．４１

２０２５—２０３０ ３．７６ ３．６１

２０３０—２０３５ ３．１５ ３．１０

２０３５—２０４０ ２．６０ ２．３６
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表４　京港澳高速公路驻信段预测交通量

年份
各车型预测交通量／（辆·ｄ－１）

小型货车 中型货车 大型货车 拖挂车 小型客车 大型客车

自然交通量／

（辆·ｄ－１）

折算交通量／

（ｐｃｕ·ｄ
－１）

２０２０ １０７０ １４１１ １５８３ ７５１２ ７０４０ ４９２ １９１０９ ４４９７２

２０２５ １５１７ １８０５ １８６６ ８８５５ ８８４４ ５４１ ２３４２７ ５３９６３

２０３０ １９９５ ２１９９ ２１２８ １０１０１ １０６１８ ５８３ ２７６２３ ６２５０８

２０３５ ２４７６ ２５９７ ２３７７ １１２８５ １２３８７ ６２１ ３１７４３ ７０７７３

２０３８ ２７５７ ２８４３ ２５２５ １１９８４ １３４６７ ６４２ ３４２１８ ７５６９９

２０４０ ２９３９ ３０１０ ２６２３ １２４５０ １４２００ ６５６ ３５８７８ ７８９９５

２０４５ ３３６８ ３４５４ ２８７４ １３６４４ １６１３０ ６９１ ４０１６１ ８７４７７

２０５０ ３７５５ ３９３７ ３１３６ １４８８６ １８２０９ ７２６ ４４６５０ ９６３４４

公路驻信段“四改八”扩建后其流量急剧增长，近５

年来年均增长率在８％以上，其中２０１５年平均日交

通量达３５４６７ｐｃｕ／ｄ，居全省前列，是省内交通最繁

忙的路段之一。按上述预测，２０２０、２０３０和２０４０年

该路段交通量将分别达到４４９７２、６２５０８和７８９９５

ｐｃｕ／ｄ。道路交通流量的快速增长必将带动服务需

求的快速增加，当前高速公路服务设施面临巨大挑

战，为满足快速增长的服务需求，迫使增加服务设施

供给，提高高速公路整体服务质量和水平。

３．２　缓解现有服务区拥挤状况的需要

目前京港澳高速公路河南境内共设有１３个服

务区，明港停车区位于信阳服务区和确山服务区之

间，南距信阳服务区２４ｋｍ，北距确山服务区３０

ｋｍ。根据２０１６年１１月８、９日对现有服务区停车

的调查结果，信阳、确山服务区的日均吸引车辆数分

别为７０８２、５６８８ｐｃｕ／ｄ，停车吸引率高达２２．６％、

２７％，驶入服务区的大货车比例高达７１．９％。根据

服务能力测算，信阳服务区接近饱和；确山服务区已

经饱和，处于超负荷运营状态，经常出现不同程度拥

堵现象，节假日、“黄金周”更为突出，导致司乘人员

极度不满。将明港停车区改为服务区，提升服务能

力，完善服务功能，是缓解现有服务区拥挤状况的迫

切需要。

３．３　加快推进区域综合交通枢纽、提升明港区位优

势的需要

　　明港停车区位于信阳市明港镇境内，地处信阳、

驻马店、南阳三市结合部，京港澳、息邢（息县—邢

集）高速公路贯穿全境，南邻大别山区，北结豫东平

原。明港镇常住人口１７．５万，２０１５年全镇ＧＤＰ为

５５．６亿元，连续三年被评选为全省百强乡镇，是中

州名镇、豫南工业基地。辖区内工业经济运行稳健，

其主导产业为纺织服装、光学镜片、节能保温材料、

冷链物流，胡店乡是豫南地区最大的家具集散中心。

京广铁路、石武铁路客运专线在明港镇分别设

明港站和明港东站，其中明港东站是河南境内唯一

的县级高铁站，距高铁站仅５ｋｍ的明港机场已开

工建设。国道１０７和省道３３５纵横交叉贯穿整个辖

区，并联通京港澳、大广（大庆—广州）、沪陕（上海—

西安）等多条高速公路，同时衔接明港机场、明港站

和明港东站交通节点，明港镇将逐步形成豫南综合

交通枢纽。

明港停车区可通过省道３３５直接连接明港镇，

距明港镇３９．５ｋｍ，距明港东站３６．１ｋｍ，距明港站

３６．９ｋｍ，距明港机场３９．４ｋｍ，区位优势显著、出行

条件便利。充分利用该区位交通优势，转型升级、拓

展功能，将明港停车区改造为服务区，是提高服务效

能和质量的客观要求。

３．４　拓展服务功能、满足个性化服务的需要

目前河南省境内高速公路服务设施通常为传统

服务区，为过往车辆提供停车、加油、汽修服务，为过

往人员提供如厕、休憩、购物、餐饮、住宿等服务，随

着人们生活质量的优化，这些传统服务已不能满足

高品质生活人群的需求。随着旅游业的不断发展，

自驾、房车外出旅居露营将成为人们一种新的旅行

方式，为促进供给需求有效对接，积极支持汽车旅

馆、自驾车房车营地等旅游休闲基础设施建设，国务

院颁发了《国民旅游休闲纲要（２０１３—２０２０年）》。

为给公众个性化出行提供便利条件，提供多元化、个

性化服务，２０１６年８月交通运输部发布《关于实施

绿色公路建设的指导意见》。通过对明港停车区相

邻服务区的实地踏勘，相邻服务区因场地布置、设施

规模及服务能力等因素制约，基本不具备增设汽车

２２ 　　　　　公　路　与　汽　运　　　　　　　　　２０１７年９月　



旅馆、自驾车露营地等服务功能的条件。因此，依托

交通区位优势，将明港停车区由传统型提升为拓展

型，新增汽车旅馆、自驾车露营地等服务设施，是拓

展服务功能、满足个性化服务的客观要求。

４　服务区建设规模确定

根据京港澳高速公路驻信段主线交通量、停留

率、高峰率、停车时间等参数，综合考虑明港服务区

功能的先进性、完备性及相邻服务区距离，结合以往

经验确定未来明港停车区改服务区后的停车位需

求。依据《河南省高速公路设计技术要求》，按该服

务区停车位需要数量推算明港服务区建设规模。明

港服务区各项用地规模见表５、表６。

表５　明港服务区停车用地数量

车型
车位数／

个

用地指标／

（ｍ２·辆－１）

停车用地

面积／ｍ２

停车场用地

面积／ｍ２

小车 ２８２ ４５ １２６９０

客车 １６ １２０ １９２０ ３０８１０

货车 １０８ １５０ １６２００

　　　表６　明港服务区各类用地数量　　　　　ｍ
２

用地类型 占地面积

道路、停车场 ５３１４７．１７

建筑物、构筑物 ８３０４．０２

广场铺地 ８７６６．６４

绿化 ２５１１８．９７

合计 ９５３３６．８０

目前，明港停车区占地面积约１３３３３．４ｍ２，根

据需求分析，其停车区占地面积无法满足改扩建的

需要。为满足服务区各项基本功能，同时依托区位

优势及市场需求，增加汽车露营、汽车旅馆等多元化

服务，确定将明港停车区改为双侧对称式服务区，场

站建设总用地面积为９５３３６．８０ｍ２，包括现有占地

面积１３３３３．４ｍ２、新增面积７３６９９．３８ｍ２ 及建（构）

筑物占地８３０４．０２ｍ２。

５　结语

综上所述，完全有必要将京港澳高速公路明港

停车区改建为服务区。明港停车区的改建，对优化

河南省高速公路服务设施、提高高速公路整体服务

效能、满足通行车辆及司乘人员的服务需求等具有

十分重要的作用和意义。
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