
楼安公路路面治理方案设计

熊穗!吴章涛

"中国电建集团 中南勘测设计研究院有限公司!湖南 长沙
"

$!%%!$

$

摘要!楼安"楼东.安边$公路原设计沥青砼路面施工完成后出现不同程度的病害%文中通过

对全线路表弯沉检测值进行统计分析!针对不同破坏程度路段提出了直接加铺)换填加铺水泥砼

路面等综合治理方案%
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楼安!楼东0安边"公路是向家坝水电站库区的

一条复建公路$全长
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"%原设计路面结构为
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细粒式沥青砼面层

D(66

乳化改性沥青下封层
D"%/6

水泥稳定碎

石基层
D)%/6

泥结碎石结构层%受各种因素的影

响$书楼段沥青砼路面完工后出现车辙&开裂&沉陷

等病害$需拟定方案对路面进行处治%
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路表回弹弯沉检测及分析

为掌握楼安路路基路面状况$对路面弯沉进行

检测%按照每
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设置
!

个检测断面&每个检测断

面设置
$

个检测点的方法$全线共设
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个检测

断面&
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个测点%检测车辆路基标准横断面布

置见图
!

$弯沉检测点分别设置在检测车辆后轴两

侧车轮中心处%

图
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检测车辆路基标准横断面布置!单位'
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检测点大致可将路基横断面均分为
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个区域$区域沿路线纵向长度定为检测点纵向间

距
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$故一个检测点数据是否满足设计交工验收

弯沉值要求$代表着该断面相应区域路面结构是否

合格$从而决定该断面是采取直接加铺方案还是需

进行相关区域挖除后重铺方案%

水稳基层原设计交工验收弯沉值为
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段水稳基层检测

点共
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个$其中不满足设计要求的检测点为
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个!见表
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路段不能达到设计要求%

沥青砼面层原设计交工验收弯沉值为
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段沥青砼面层

检测点共
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个$其中不满足设计要求的检测点

为
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个!见表
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路段不能达到设计要求%
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路面治理方案

综合项目建设环境$考虑到尽量利用现有已完

成施工的工程$减少路基水损害$采用水泥砼路面对

现有路面进行治理%根据
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*公路水

泥混凝土路面设计规范+$中等或重交通荷载等级时
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水稳基层顶面交工验收弯沉检测结果
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沥青砼面层顶面交工验收弯沉检测结果
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路床顶面的综合回弹模量不得低于
(%L_A

$设定新

建路基回弹模量不小于
(%L_A

%参考原审定交通

组成及交通量大小$考虑到该公路兼具沿江旅游开

发&文物保护等特殊功能$路面硬化变更设计按原审

定交通组成及交通量的
"

倍计算$初始交通量为
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%经计算$设计车道使用初期设计轴载日

作用次数为
"&&%

次$设计基准期内设计车道上设

计轴载累计作用次数为
&&"*))&

次$路面承受的交

通荷载属于重交通荷载等级%

通过多次拟合计算$得到在现有路面基础上加

铺不同厚度水泥砼面层所需地基综合回弹模量&表

层弯沉及现有路面可利用率!见表
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水泥砼路面改造方案比选

加铺水泥砼面

层厚度)
/6

地基综合回

弹模量)
L_A

推算弯沉代表

值)!

%#%!66

"

现有路面可

利用率)
7

"% )"(#. )(#$ )%#&

"! "&!#. $)#. )-#"

"" "!(#% .$#" .!#!

") !(-#. (-#- ("#$

"$ !%-#. !%.#! -%#!

". $!#% "(&#* *)#&

由表
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可知'当加铺水泥砼面层厚度为
"./6

时$现有路面可利用率接近
*$7

$比其他方案更经济

合 理%此 时 推 算 表 层 弯 沉 值 要 求 为
"(&#*
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"$故以
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"作为弯沉临界值$无

论是已铺筑沥青面层路段还是仅铺筑水稳基层路段$

对所有表层弯沉检测值
'
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"的路段均采

取直接加铺
"./6

厚水泥砼面层的处治方案%

对于弯沉值大于
"&%

!
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"或破损路段约

(7

的不合格测点$采取挖除已铺筑路面结构后进行

路面重铺的方案%按路面设计年限
!%

年$路基回弹

模量要求不小于
(%L_A

$计算得到路面改造方案从

上至下依次为
"./6

水泥砼面层
D"%/6

水泥稳定

碎石基层
D

路基%
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治理效果

楼安公路路面治理完成并通车
!

年以来$路面

运营情况良好$且最大程度利用了原有已完工程$处

治方案经济合理$可供电站库区其他路面治理项目
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