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摘要:在分析国内枢纽互通交通设施设置现状的基础上,针对高速公路大型枢纽互通立交的

交通组织,研究如何通过科学设置标志标线、采用电子路牌预告和指引、多技术叠加组合设计等,

使驾驶者选择正确的行驶方向和转向路径,提高高速公路通行能力.
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　　近年来,随着社会经济的飞速发展,高速公路里

程不断增长,区域路网不断完善,路与路的交叉互通

不断增多,立交组成由两路相交发展到多肢交汇,立
交形式也越来越复杂.车辆在大型立交上行驶,若
选择转向交通时出错,将导致不能驶入正确路径,造
成不必要的车辆绕行,浪费司乘人员的出行时间、增
加司乘人员的出行成本,进而导致整个社会的油耗

和排放增加,带来一系列不良后果.因此,开展大型

复杂尤其是多肢交汇互通立交的交通转向组织研究

非常必要.

１　国内枢纽互通交通设施设置状况

１．１　设置现状

目前,国内对城市交通智慧诱导、区域路网交通

动态诱导、停车职能诱导、大型复杂互通立交开展智

慧交通诱导指引等方面的研究非常少,部分领域甚

至存在研究空白.
国家规范对大型复杂互通立交交通诱导指引方

面的规定非常少,GB５７８６－２００９«道路交通标志和

标线»和JTGD８２－２００９«公路交通标志和标线设

置规范»对一般互通和大型枢纽互通的定义也很笼

统,在诱导指引方面仅对交通标志信息分级和选取、
信息量和版面形式等作了规定,缺少多类型指引、智
能化指引、新产品指引等技术叠加或技术组合方面

的规定,不能满足空间环境日趋复杂的大型枢纽互

通立交的需求.

１．２　枢纽互通指路标志设置原则

国家标准对互通立交出口指示标志的设置原

则:分别在高速公路减速车道渐变点起点、５００m、

１km、２km 处设置０、５００m、１km、２km 出口预告

标志;在高速公路出口主道和匝道的三角带端部设

置出口标志.
各地根据其实际情况制定当地交通标志指路系

统设置指南.其中«广东省高速公路交通标志和标

线设置技术指南»给出了主线分叉、双出口枢纽和单

出口枢纽指路标志设置要求,其主要特点:
(１)一般互通和枢纽互通均在０、５００m、１km和

２km处设置出口预告指示标志;多车道高速公路和

大型车比例较高的枢纽互通立交,在距离减速车道渐

变点起点前１．５km处增设图形化标志(见图１).
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图１　图形化标志示例

(２)互通前５００m 和０处的出口预告标志均采

用门架式结构(见图２).
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图２　门架式出口预告标志示例

２　大型枢纽互通交通设施诱导指引需求

由于规范仅要求通过指路标志实现对大型枢纽
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互通立交的诱导指引,大型枢纽互通立交的诱导指引

首先应符合规范要求,以指路标志指引为主,标线、彩
铺、定向广播、智慧系统平台等设施相结合制订有针

对性的诱导指引方案.受交通环境和民风民俗差异

的影响,不同地区的指路标志存在差别,但总体上对

枢纽互通指路标志设置有以下共性需求:
(１)增加预告层级.为防止驾驶员错过预告标

志而不能选择正确路径,形式复杂、交通量大的大型

枢纽互通立交需增设１~３级预告层级.
(２)使用图像可视化标志.枢纽互通立交有主线

分岔、双出口、单出口等多种形式,其中设有辅助车道

或主线车道数有变化时易使驾驶者难以辨别方向.运

用图像可视化指示标志显示枢纽形式、各车道走向和

行驶方向目的地概况,可提高驾驶员的理解效果.
(３)突出不同方向信息.在高速公路的交通转

换节点,无论直行还是分岔,不同方向的前进路线和

方向信息都具有同等重要地位,选用图像可视化,甚
至按不同车道的行车方向分别布设多个版面的图像

可视化标识,可有针对性地突出标志的控制信息.
(４)优先采用门架式钢结构.在车道数较多、

交通转换流量大的枢纽互通路段,优先采用门架式

结构,提高驾驶员前进方向获取道路信息的效果.

３　太成互通立交的交通诱导指引建议

广东花莞(花都—东莞)高速公路太成互通立交与

广州机场高速公路、机场北延线、１０６国道等多条道路

相交,形成６肢交汇的复杂立交.其规模大,结构层次

多,转向交通复杂,在广东高速公路立交中较为罕见.

３．１　交通标志设置建议

采用３km、１km、１km、５００m 和０５级预告,
在距离减速车道渐变点起点前１．５km 位置设置图

像可视化标志表述枢纽处道路的基本走向.

１．５km 图像可视化标志采用门架数码打印技

术,每条车道对应一块图形标志,引导车辆按目的地

方向提早变道.数码打印交通标志技术将复杂图案

打印在反光膜上,具有清晰度高、经久耐用等优点,
在１．５km 图像可视化标志上运用数码打印技术,能
准确表述路形走向,起到很好的辨认效果.

主线分流点的门架标志采用主动发光标志.主

动发光标志牌应用透光反光膜技术,发光单元的文

字图形采用空气胶囊反射技术、不低于Ⅴ类微棱镜

可透光反光膜,贴覆面板的底模采用不低于Ⅳ类微

棱镜反光膜.主动发光标志在亮灯的情况下具有良

好的视觉效果和辨识度,能很好地提高可视距离;即
使在不亮灯的情况下,其逆反射指标也不低于普通

标志,符合 GB/T１８８３３－２０１２«道路交通反光膜»
的要求.在大型枢纽互通立交主线分流点运用主动

发光标志牌能确保车辆转向的准确性.

３．２　彩色铺装建议

对应上述指路标志１．５km 图形化标志设置建

议,采用不同颜色的彩色铺装代表不同目的地方向,
引导车辆提前变道.太成枢纽互通中白云国际机场

是重点引导区域,可在进入匝道前以某种颜色如红

色铺装代表白云机场方向,引导车辆沿着有颜色的

路段进入白云机场.
树脂型彩色防滑铺装由涂料与骨料混合而成,

其环保、耐用、辨识度高,美观防滑、色彩醒目,能降

低刹车距离和侧滑几率,且具有提醒减速的作用,适
用于减速路段和专用车道路段.运用彩色铺装能控

制车辆行驶速度并起到分流诱导指引作用,提高高

速公路的通行能力.

４　结语

在遵循相关规范要求的前提下,根据高速公路

实际运营需求进行枢纽互通立交诱导指引方案设

计,有利于提升高速公路的服务能力.同时及时将

经过验证的方案纳入相关地方技术规范,以保证方

案的合法性、统一性和科学性.
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