
犇犗犐：１０．２００３５／ｊ．ｉｓｓｎ．１６７１－２６６８．２０２２．０３．００６

高速公路工程可行性预测交通量与
实际交通量差异研究

王爱云，张丽臖，黄潇雨
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摘要：为提高高速公路工程可行性研究预测交通量的准确性，以重庆市１１条已运营高速公路
为例，以联网收费交通量数据为基础，研究各高速公路工程可行性预测交通量与实际交通量的差
异，分析影响交通量预测准确性的因素主要有国民经济及交通运输的发展、路网结构变化、项目交
通量在通道中的占比、沿线产业园区发展、收费政策等，据此提出提高交通量预测准确性的措施。
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　　高速公路交通量是决定其收费收入的重要因
素。工程可行性预测交通量是判断项目建设必要性
的重要因素，是政府与社会资本方投资决策的重要
依据，也是项目后评价分析的依据。影响交通量的
因素多且复杂，工程可行性研究时对各影响因素考
虑不全面或把握不准确，将导致交通量预测结果与
实际存在较大偏差。该文基于高速公路联网交通
量，对导致高速公路工程可行性预测交通量与实际
交通量差异的原因进行分析。

１　工程可行性预测交通量与实际交通量对
比分析

　　收集重庆市永江（永川—江津）、铜永（铜梁—永
川）、铜合（铜梁—合川）、九永（九龙坡—永川）、丰涪
（丰都—涪陵）、丰石（丰都—石柱）、丰忠（丰都—忠
县）、忠万（忠县—万州）、万利（万州—利川）、万达（万

州—达州）、酉沿（酉阳—沿河）１１条高速公路（见图
１）自通车以来各互通立交之间的实际交通量，测算
各高速公路的加权平均交通量，并与工程可行性研
究中预测交通量进行对比，结果见表１。

图１　１１条高速公路位置示意图

表１　工程可行性预测交通量与实际交通量对比

高速公路名称 项目 各年交通量
２０１２ ２０１３ ２０１４ ２０１５ ２０１６ ２０１７ ２０１８ ２０１９

永江高速公路
预测交通量／ｐｃｕ １４４８７ １５５３９ １６６６８ １７８７９ １９１７８ ２０５７１
实际交通量／ｐｃｕ ２２２０ ３３００ ４２４７ ４９６６ ５２７６
实际／预测／％ １４．２９ １９．８０ ２３．７５ ２５．８９ ２５．６５

铜合高速公路
预测交通量／ｐｃｕ ８０８７ ９１２４ １０２９４ １１６１４ １３１０３ １４７８３ １６６７９ １８８１８
实际交通量／ｐｃｕ ２６９６ ３６５８ ３９９３ ４３１６ ４７６０
实际／预测／％ ２３．２１ ２７．９２ ２７．０１ ２５．８８ ２５．２９

丰涪高速公路
预测交通量／ｐｃｕ １３８２６ １５６９４ １７８１４ １９９６７ ２２３８０ ２５０８４ ２８１１５
实际交通量／ｐｃｕ １０９６７ １２６３５ １２８７０ １５６３５ １５９４２
实际／预测／％ ６１．５６ ６３．２８ ５７．５１ ６２．３３ ５６．７０
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续表１

高速公路名称 项目 各年交通量
２０１２ ２０１３ ２０１４ ２０１５ ２０１６ ２０１７ ２０１８ ２０１９

丰石高速公路
预测交通量／ｐｃｕ １１０９８ １２５９７ １４２９９ １６０２７ １７９６３ ２０１３４ ２２５６６
实际交通量／ｐｃｕ ７７７８ ８８７４ ７２６１ １１５４８ １１６９６
实际／预测／％ ５４．４０ ５５．３７ ４０．４２ ５７．３６ ５１．８３

忠万高速公路
预测交通量／ｐｃｕ １０９２６ １２４５０ １４１８８ １６１６７ １８４２３
实际交通量／ｐｃｕ １８０６ ２６５２ ５２０６ ３８２０
实际／预测／％ １４．５１ １８．６９ ３２．２０ ２０．７４

九永高速公路
预测交通量／ｐｃｕ ２５９０７ ２７２０９ ２８５７７
实际交通量／ｐｃｕ １３０６１ １６１０４
实际／预测／％ ４８．００ ５６．３５

万达高速公路
预测交通量／ｐｃｕ ７７４０ ８５５１ ９４４８ １０２２０ １１０５５ １１９５８ １２９３５
实际交通量／ｐｃｕ ３０９２ ４４３９ ５６７１ ７５２５ ８３６４
实际／预测／％ ３２．７３ ４３．４３ ５１．３０ ６２．９３ ６４．６６

万利高速公路
预测交通量／ｐｃｕ １１０３９ １２９３８ １５１６５
实际交通量／ｐｃｕ ５０６０ ６９８４ ８８３８
实际／预测／％ ４５．８４ ５３．９８ ５８．２８

酉沿高速公路
预测交通量／ｐｃｕ ９２４０ １０４９０ １１９１０ １３５２２ １５３５２
实际交通量／ｐｃｕ １８４２ ２６１１ ２６３４ ２９７０
实际／预测／％ １７．５６ ２１．９２ １９．４８ １９．３５

丰忠高速公路
预测交通量／ｐｃｕ ９５８１ １０８７５ １２３４４ １３８３６ １５５０７ １７３８１ １９４８１
实际交通量／ｐｃｕ ３９３２ ２６６６ ２７３７
实际／预测／％ ２５．３６ １５．３４ １４．０５

铜永高速公路
预测交通量／ｐｃｕ １０３８１ １１５４５ １２８４０ １４２８０ １５８８２ １７６６３ １９６４４
实际交通量／ｐｃｕ ３１１９ ５６６４ ６４７８ ７０３２ ７５７４
实际／预测／％ ２４．２９ ３９．６６ ４０．７９ ３９．８１ ３８．５６

　　由表１可知：实际交通量远低于预测交通量。
运营初年，实际交通量仅达到预测交通量的１４％～
６２％；２０１９年，各项目实际交通量为预测交通量的
１４％～６５％，平均为４０．１０％，远达不到交通量预期。

２　预测交通量与实际交通量差异原因分析
从经济社会、交通运输、路网变化、政府政策等

方面分析工程可行性预测交通量与实际交通量产生
差异的原因。
２．１　国民经济及交通运输的影响

根据工程可行性研究报告中主要区域经济增长
率预测值与实际值的对比分析，项目影响区域经济
预测值整体高于实际值。经济增长率预测值的高低
直接影响项目影响区域客、货运交通增长率预测值，
进而影响项目交通量预测值。项目开通运营后，实

际经济增长达不到预期，地区经济的弱势造成车流
量在主城区及地区间的交互较低。项目影响区域工
程可行性研究预测经济增长率与实际增长率对比见
表２。
２．２　路网结构的变化

相衔接的公路未如期建成，导致项目所处通道
无法按预期形成，项目对平行通道的交通量分流有
限，区域路网结构建设滞后是影响项目交通量水平
的重要因素。以丰涪高速公路为例，万州、开州至重
庆市中心城区方向的高速通道有２条，分别为由沪
渝（上海—重庆）、沪蓉（上海—成都）高速公路组成
的北通道，由丰涪高速公路所在的石渝（石柱—重
庆）高速公路及丰忠、忠万高速公路组成的南通道。
与丰涪高速公路相接的丰忠、忠万高速公路２０１６年
１２月贯通，比工程可行性研究报告中预测通车时间
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表２　工程可行性研究预测经济增长率与
　　实际增长率对比 ％

地区　各年预测经济增长率　　各年实际经济增长率　
２０１０—２０１５２０１６—２０１９２０１０—２０１５２０１６—２０１９

重庆市 １２．０ ８．２ １３．６ ８．１
涪陵区 １２．３ ９．６ １５．４ ９．０
丰都 １３．１ １０．４ １３．９ ９．３
石柱 １２．８ １０．０ １３．７ ６．３
忠县 １３．５ １０．３ １４．２ １０．０
铜梁 １４．５ １２．５ １５．８ ９．８
永川 － ９．９ － ９．９
九龙 － １０．５ － ６．９
万州 １２．６ １０．１ １４．８ ５．７
利川 １２．５ １０．０ ９．４ ６．８
开州 １５．０ １３．０ １３．１ ８．２
达州 １４．０ １２．０ １０．１ ７．９
酉阳 １６．７ １２．４ １１．１ ５．４
沿河 １８．０ ８．８ １４．２ １０．４

滞后４年，导致南通道贯通延迟，减少了丰涪高速公
路万州、开州及以东、以北方向至重庆市主城区的过
境交通量。丰涪高速公路竞争通道见图２。

图２　丰涪高速公路竞争通道示意图

２．３　项目交通量在通道中的占比
工程可行性研究通过通道竞争性分析，预测项

目通车后分流其他并行公路的交通量及其他运输方
式（铁路、水运）转移至拟建项目的交通量，判断拟建
项目在通道交通量中占比过高是导致现状交通量达
不到预期的主要因素。

以丰涪－丰石高速公路为例，工程可行性研究
报告预测通车初年（２０１２年）通道交通量为１５３０７
ｐｃｕ／ｄ（仅考虑项目建成后与并行国、省道的竞争），
该项目通车后约分担通道交通量的８３％。而２０１９

年项目通车运营７年后，项目交通量占通道交通量
的比例为７６％，比工程可行性预测占比低７％。通
车初年工程可行性预测考虑了１１９１ｐｃｕ／ｄ的水运
货运转移交通量，约占初年预测交通量的１０％，而
从涪丰石（涪陵—丰石—石柱）高速公路与水运收费
标准对比分析判断这部分转移交通量基本不存在。
因通道占比影响，现状交通量较工程可行性预测交
通量降低约１７％。
２．４　沿线工业园区、港口等发展滞后

工程可行性研究报告根据区域经济发展规划，
结合项目沿线工业园区、港口、枢纽等节点规划预测
项目趋势及诱增交通量，工业园区、港口及枢纽发展
滞后、规模不及预期是导致项目交通量不及预期的
重要原因。

以永江高速公路为例，工程可行性研究依据批
复的永川港区总体规划预测其承担的永川港集疏运
交通量。永川港区总体规划预测至２０１５年港口货
运吞吐量为１１７５万ｔ，但由于政府未按预期进行建
设，明显滞后于原有规划，２０１５年现状实际吞吐量
仅为港区总体规划预测吞吐量的２３％，对永江高速
公路承担的港区客、货集疏运交通量影响较严重。
经测算，２０１６年由于港口建设严重滞后影响了片区
产业经济及物流运输业的发展，进而影响客、货运交
通量的增长，致使永川港集疏运交通量较工程可行
性预测值减少７７％，由预测值４１６９ｐｃｕ／ｄ减为９５９
ｐｃｕ／ｄ，减少３２１０ｐｃｕ／ｄ，减少的这部分交通量占当
年预测总量的２０．９％。此外，工程可行性研究依据
《重庆市永川区港桥新城总体规划（修编）文本
（２０１０—２０３０）》及石蟆、塘河组团发展规划对港口组
团与石蟆、塘河组团之间交通量进行预测。根据规
划，２０１５年港桥工业园区工业总产值达到５５０亿
元，而实际产值为１３８亿元，实际工业产值仅为预期
工业产值的２５％。永江高速公路作为港桥工业园
区对外运输通道之一，港桥工业园区发展建设未如
预期直接影响了片区产业经济的发展和永江高速公
路承担的港桥工业园区的交通出行量。经测算，
２０１６年由于沿线工业园区发展未如预期，港口组团
与石蟆、塘河组团之间交通量较工程可行性预测值
减少７５％，减少９１３ｐｃｕ／ｄ，减少的这部分交通量占
当年预测总量的６．４３％。
２．５　基础数据不准确

项目影响区域内高速公路和普通国、省道现状
交通量及出行特征是交通量预测的基础，基础数据
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不准确，将直接影响项目交通量预测精度。以铜合
高速公路为例，重庆Ｓ２０４线与该项目处于平行通
道，根据工程可行性研究报告，２０１３年Ｓ２０４线交通
量为８４０５ｐｃｕ／ｄ，但从２０１４年渝长（重庆—长寿）
高速公路扩能改造评估时收集的重庆市国、省道全
线平均交通量来看，２０１３年Ｓ２０４线交通量为３５６６
ｐｃｕ／ｄ。工程可行性研究阶段采用的平行道路现状
交通量数据不准确，使得预测时项目分流平行省道
的交通量受到较大影响，导致项目预测交通量高于
实际交通量。
２．６　收费政策的影响

实际批复的收费标准高于工程可行性研究采用
的收费标准，综合单价高于通道内竞争道路，导致项
目在通道中的竞争力降低。如涪丰石高速公路，工
程可行性预测一类车收费标准为０．６元／（车·
ｋｍ），而批复收费标准为一类车０．６５元／（车·
ｋｍ），且批复收费标准中考虑了桥隧叠加收费。
２．７　交通量处于培育期等其他因素

项目实际通车时间一般比工程可行性研究报告
预测时间晚，且高速公路或独立收费桥梁通车运营
后短时间内并不会有大规模交通量，需要一定的培
育期，在培育期内交通量会较快增长。项目通车时
间延迟、项目交通量处于培育期是导致交通量达不
到预期的重要原因。

３　提高工程可行性预测交通量准确性的
措施

　　交通量是决定项目是否具有投资价值的决定性
因素之一，科学、准确的预测交通量是投资决策的重
要内容。通过对影响交通量预测准确性的因素分
析，建议在进行交通量预测时重点关注以下几点：

（１）搜集项目影响区域社会经济发展规划，并
根据历年经济增长率变化规律准确把握未来经济社
会发展趋势。

（２）重视交通量预测基础数据的积累和挖掘，
通过搜集高速公路联网交通量犗犇数据、路段交通
量观测数据，结合新技术、新方法进行普通国、省道
犗犇调查，提高交通量预测结果的准确性。

（３）根据通道路网现状及规划，分析新建高速
公路各特征年的竞争优势，提升项目在通道内交通
量分担率的准确性。

（４）分析项目影响区域内工业园区、港口、枢纽
等发展规划的实际实施率，更准确地把握这部分新

增交通量。
（５）分析项目影响区域已运营高速公路收费标

准变化对交通量的影响，并在交通量预测时予以
考虑。

（６）科学开展高速公路后评价，为引车上路、差
异化收费、资产处置提供依据。

４　结语
由于交通量的影响因素较复杂，预测交通量与

实际交通量存在较大差异。该文依托重庆市１１条
高速公路，分析实际交通量与工程可行性预测交通
量的差异，并根据各项目的特点分析产生差异的原
因，为提高交通量预测准确性提供参考。
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