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中心景观类环形交叉口交通组织改善研究
———以东阳市人民路环岛为例

黄飞

（东南大学建筑设计研究院有限公司，江苏 南京　２１００９６）

摘要：针对具有城市地标意义的中心景观类环形交叉口，以浙江金华东阳市人民路环岛为例，

提出环岛交通组织改善方法。在对周边路网充分挖潜的基础上，缩小环岛半径保留中心景观建

筑，并采用平交十字路口信号控制交通组织方式引导左转车辆切环岛通行。改造后环岛节点通行

效率和交通秩序得到改善。
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　　环形交叉是一种常见的交叉口组织形式，通过

在道路交会处设置半径较大的中心环岛，引导左转

和直行机动车绕环岛逆时针通行，将交叉冲突点转

化为交织点，具有车辆行驶连续、交通组织简便的特

点［１－２］，尤其适用于多路交叉的畸形路口和交通流

量较小的路口。许多城市在门户或中心地段建设环

形交叉口，并在中心环岛上设置具有象征意义的雕

塑、建筑或广场，逐步成为城市地标和形象名片，如

南京新街口环形交叉口、湖州凤凰路环形交叉口等。

随着城市机动车保有量的不断增加，通行效率较低

的环形交叉口已无法满足日益增长的交通需求，特

别是在城市门户、中心地带，非机动车和行人需求较

大，环形交叉口带来的慢行交通绕行过长、机动车和

非机动车冲突严重等问题日益突出，成为城市交通

的拥堵点和事故多发点［３］。

近年来，环形交叉口交通改造成为城市更新的

一项重点内容［４］。针对中心景观类环形交叉口，许

多城市在未经有效论证的情况下就“一刀切”地拆除

环岛将其改造为常规信号控制交叉口，虽然该节点

通行效率得到一定提升，但拆除中心环岛内城市标

志性雕塑、建筑，不仅破坏了城市文化传承和景观

特色，造成一定的负面舆论影响，还造成极大的浪

费［５－６］。因此，中心景观类交叉口的交通组织方案

成为城市交通改造的重要研究课题。本文以浙江金

华东阳市人民路环岛为例，探讨中心景观类环形交

叉口的改造策略，通过合理的交通组织，在提升交叉

口通行效率的同时，保留城市地标性景观建筑，延续

城市文化传承。

１　东阳市人民路环岛概述

东阳市人民路环岛位于城市中心地带，南侧为

东阳老城区，以商业和居住用地为主，北侧紧邻东阳

江，与东阳市人民政府、人民法院等政府机构隔江相

望。中心环岛直径约６０ｍ，环岛内耸立着一座花岗

岩材质的三棱柱城市景观建筑。该建筑各主体面上

端浮雕蓝天白云和太阳代表东阳，下端雕刻江水代

表东阳当地的南江与北江；空白部分分别雕刻书籍、

纸笔代表教育之乡，雕刻砖块代表建筑之乡，雕刻不

同字体的“艺”与龙纹代表工艺美术之乡，集中体现

教育之乡、建筑之乡、工艺美术之乡的“东阳三乡”城

市特色；各主体面中部镂空人形代表“三乡”人民走

出东阳、走向世界，镂空的人影代表欢迎世界人民走

进“三乡”，了解东阳。

改造前，人民路环岛为人民路和江滨南街两条

城市主干路相交的无信号控制环形交叉口，内部设

置４条机动车环道，南侧设置３条进出口道，东侧、

西侧和北侧进出口道车道数均为２条（见图１）。

图１　东阳市人民路环岛改造前航拍图
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　　人民路环岛是联系东阳市江南、江北片区的重

要交通转换节点，早晚高峰期交通流量较大，并呈现

一定的潮汐交通特征。早高峰以由南向北直行和由

西向北左转的出城方向为主流向，晚高峰以南北向

直行为主流向，由北向南直行的进城交通流量稍

大（见图２）。由于环岛北侧人民路东阳江大桥为双

向四车道断面，与人民路全线双向六车道的道路断

面不匹配，加上人民路环岛距离北侧江滨北街交叉

口仅４００ｍ，极易引起桥梁路段和环岛节点交通拥

堵。特别是早高峰期，大量通勤车辆由南向北直行、

由西向北左转，排队车辆由江北的人民路－江滨北

街交叉口不断向南蔓延，严重时甚至造成环岛节点

交通“锁死”。此外，由于人民路环岛范围过大，行人

和非机动车过街绕行距离长。在无信号控制模式

下，环岛节点机动车、非机动车冲突严重，行人和非

机动车过街存在较大安全隐患。

图２　东阳市人民路环岛早晚高峰期交叉口机动车流向和

　　流量（单位：ｐｃｕ／ｈ）

２　综合改造措施分析

２．１　改造原则

（１）系统性。人民路环岛作为东阳市江南、江

北片区交通联系的重要转换节点，大量慢行交通与

机动车交通汇聚于此。环岛改造应充分考虑行人、

非机动车、机动车不同交通方式的出行需求和空间

保障，从系统性整体优化的角度出发，充分挖掘周边

资源，在以人为本、慢行优先的前提下，有效缓解交

通拥堵，改善交通秩序，提高交通安全水平。

（２）景观性。人民路环岛地处城市中心地带，

紧邻东阳江江滨景观带，环岛内还有深受市民认可

的景观建筑，该建筑是东阳城市地标和形象名片。

环岛改造在交通功能提升的同时，还应注重景观建

筑要素的保护与传承及道路交通绿化与江滨景观带

的融合，延续该节点地标性景观功能。

（３）经济性。经济性是人民路环岛改造需要考

虑的一个重要因素。一方面应合理控制改造工程建

设成本，避免大拆大建，优先选择“小手术、微改造、

见效快”的技术手段。另一方面，环岛节点位于交通

繁忙地带，还应综合考虑改造方案建设工期对城市

交通运营的影响，降低其社会成本。通过充分挖潜、

因地制宜、综合施策，力求达到生态效益、文化效益

与经济效益的平衡。

２．２　改造方案

对人民路环岛改造对区域路网的影响进行综合

分析，提出新建过江通道分流节点交通压力，并在保

留中心景观建筑的基础上优化交通组织，增加信号

灯控制的改造方案（见图３），提高交叉口的通行效

率和安全水平［７］。

图３　东阳市人民路环岛改造方案示意图（单位：ｍ）

　　（１）增加区域过江通道，优化东阳江大桥断面。

东阳江将东阳市分为江南、江北两个片区，随着江北

片区开发日趋成熟，跨江交通需求快速增长。由于

过江通道分布不均，人民路东阳江大桥断面流量过

大。为提高过江通行能力，分散交通压力，在中心城

区范围内新增２条过江通道，过江通道间距由现状

１．２ｋｍ降低至０．８ｋｍ。针对人民路环岛北侧衔接

的东阳江大桥断面瓶颈，对东阳江大桥断面进行重

新分配，近期压缩非机动车道调整为双向六车道，远

期结合江滨景观带提升改造增设慢行桥过江。
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（２）缩小环岛，保留中心景观建筑。人民路环

岛直径约６０ｍ，由内到外分为棱柱体花岗岩建筑本

体、中间硬质铺装和外侧植草绿化带３个圈层。改

造方案保留中心景观建筑本体和硬质铺装，拆除外

侧绿化带，将中心环岛直径减小至２５ｍ，减少对改

造后交叉口内部车辆通行空间的干扰。

（３）交叉口渠化组织调整，增设信号灯控制。

采用十字平交路口交通组织方式，左转车辆切中心

环岛直接通过交叉口，４个象限均设置右转渠化岛

提前分流右转车辆。右转车道与非机动车道中间采

用隔离栏分隔，并对交叉口范围内的非机动车道设

置红色铺装进行区分。左转非机动车随人行横道按

两次直行方式“二次”过街。人行过街横道结合右转

渠化岛设置。交叉口采用常规四相位信号控制，并

在路口范围内施划左转导流线。

２．３　改造效果评价

历时３个月，人民路环岛及东阳江大桥改造工

程于２０２１年底同步完工。图４为改造后的人民路

环岛。

图４　东阳市人民路环岛改造后航拍图

　　根据现场交通调查，改造后人民路环岛节点的

通行效率和交通运行状况得到明显改善，高峰期交

通运行水平由Ｅ级提升至Ｃ级，最大排队长度由

４８５ｍ降低至２４５ｍ，人民路环岛－东阳江大桥

路段机动车平均运行速度由１９．４ｋｍ／ｈ提升至

３０．２ｋｍ／ｈ。

３　结语

相比于常规环形交叉口，中心景观类环形交叉

口改造在提升节点通行能力、改善交通运行秩序的

同时，还需要重点关注中心景观建筑的保护和延续。

本文以东阳市人民路环岛为例，在对周边路网充分

挖潜的基础上，缩小环岛半径，保留中心景观建筑，

并采用十字平交路口信号控制方式进行交通组织，

引导左转车辆切环岛通行。改造后人民路环岛节点

的通行效率和交通运行状况得到明显改善，改造方

案对其他类似中心景观类环形交叉口改造具有一定

借鉴意义。
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